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Od cukrovarské vlecky k cukrovarnické draze

FROM SUGAR SIDING TO SUGAR RAILROAD
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Prosperitu cukrovaru ovliviiovala fada skutecnosti. Jednou
z nich bylo dobré dopravni napojeni zavodu, tedy silnice a vzhle-
dem k malé kapacité povozt od druhé poloviny 19. stoleti jesté
Zeleznice, a to jak pro dovoz surovin a paliva (fepa, fepné
fizky, cukr, vapenec, uhli), tak odvoz produkce. V nasem pii-
spévku se zaméfime na vzajemné ovliviiovani budovani vlec¢ek
k cukrovarim a vystavby mistnich drah, jejich prodluZzovani
a pfesun do kategorie vefejnych trati. Tyto zmény jsou spojeny
s etapou vystavby mistnich drah v Ceskych zemich v zivéru
19. stoleti (1).

Vyvoj je demonstrovan na dvou tratich ve stfednim Polabf,
neexistujici trat Chotétov — Skalsko — Mélnik a stile provozovanou
trat Neratovice — Brandys nad Labem. Obé vznikly s vyuzitim jiz
fadu let vyuzivané cukrovarské vlecky a stily na zajmu cukrovar
na prodlouZeni na ,druhou stranu® i propojeni s tratémi jinych
zelezni¢nich spole¢nosti. Cilem je sledovat vyznam existence
cukrovaru pro plany a vystavbu nové drihy. Zkoumana oblast
vykazovala zhruba desetiprocentni podil v péstovani cukrovky
na orné pudé, avsak s rostouci tendenci péstovani cukrové fepy
po vzniku republiky (2). JiZ na konci 19. stoleti bylo poukazo-

vano na skuteCnost, Ze vliv Zeleznic na zemédélstvi a zvlasté

cukrovarnictvi je vétsi, nez se predpokladalo, nebot se rozsifil
atrakéni radius cukrovaru o vzdalengjsi péstitele cukrové fepy
a zvysil se zejména zahranicni vyvoz (3). Piispévek navazuje
a dale rozviji ¢lanek o vyznamu cukrovar( pfi vystavbé zeleznic¢ni
sit¢ publikovany pied vice nez deseti lety (4).

Trat’ Chotétov — Dolni Cetno — Mseno

Cukrovar (Spole¢nd tovarna na cukr) v Dolnim Cetné byl
zalozen jako rolnicky akciovy (obr. 1.) z podnétu statkire
z nedalekych Katusic Jana Krouského, velkostatkdfe statku
Niméfice-Cetno JUDr. Rudolfa Thurn-Taxise a dalsich v dobé
cukrovarnické konjunktury na ustanovujici schiizi 27. Gnora
1868. Thurn-Taxisové méli s cukrovarnickym podnikdanim bohaté
zkusenosti, jak dokldda vyvoj cukrovaru v nedaleké Dobrovici.
V tdoli polozené Dolni Cetno bylo pro stavbu cukrovaru zvoleno
i z davodu dostatku vody, ktery zajistoval Strenicky potok. Stavba
cukrovaru zacala 26. dubna 1868 a ukoncena byla jiz poc¢atkem
prosince. Stroje dodala prazskd Akciova spolecnost strojirny,
drive Breitfeld, Danék i spol., kotelnu pak Ringhofferovy zavody.
Rozvoj cukrovaru byl vyrazné ovlivnén krizi 70. let 19. stoleti.

Obr. 1. Cukrovar v Dolnim Cetné (foto: NTM) a jeho predni zakladatelé — Jan Krousky (A) a Rudolf Thurn-Taxis (B)
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Obr. 2. Plan stanice Dolni Cetno, SOA Praha, fond Ceské drahy, RSD HK, k. 696.
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Po vybudovani cukrovaru se suroviny a produkce vozily
po nekvalitni komunikaci ze stanice Strinov-Krnsko. Pomoci
rozvoji méla vystavba vlecky, ktera by snizila velmi vysoké do-
pravni niklady. Vlecka z Chotétova na trati Skalsko — Chotétov
(Turnovsko-kralupsko-prazskd draha) otevfend 13. zdfi 1881
pfinesla vyrazné snizeni vydaji, a to i s ohledem na ndklad na
vystavbu, ktery Cinil véetné jedné lokomotivy 177932,32 z1. r. m.
V roce 1895 zakoupila vlecku Ceskd severni driha (BNB) za
40000 zl. a pfeménila ji od 18. fijna 1897 na vefejnou mistni drahu.
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Soucasné iniciovala jednani s okolnimi obcemi o prodlouzeni
trati smérem na Mseno. Plin navazoval na zamyslenou stavbu
trati Mélnik — MSeno, s jejiz stavbou se zacalo 4. dubna 1896.
Hlavnim hybatelem vystavby této drahy byl mélnicky cukrovar,
ktery tim chtél rozsiiit své dodavatelské zazemi, a nejvyssi provoz
trat vzdy vykazovala v dobidch fepné kampané. Koncese na trat
Mseno — Dolni Cetno byla vyddna 16. dubna 1896 a driha byla
otevfena v prosinci 1897. Provoz v tseku Mseno — Chotétov zajis-
fovala BNB. Pro dolnocetensky cukrovar leZici v t€sné blizkosti
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Zelezni¢ni stanice (obr. 2.) se tim oteviela cesta k zeméd€lcim
zapadnim smérem. SniZit ndklady méla i stavba elektrického
rychlonakladace fepy (obr. 3.). Osobni doprava byla tradi¢né
velmi slaba a nikladni ve velké mife byla ovlivnéna provozem
cukrovaru (obr. 4.) (5). Po ukonceni jeho provozu v roce 1958
jiZz jen zivorila. Osobni doprava byla zastavena 31. kvétna 1970
a Ufedni zruSeni ndsledovalo 14. listopadu 1970 (11).

Trat’ Neratovice — Kostelec nad Labem — Brandys nad
Labem

Také cukrovar v Kostelci nad Labem vznikl v dobé cukrovar-
nického boomu jako rolnickd akciova spolecnost (obr. 5.). V pru-
béhu roku 1871 bylo upsino 400 akcii po 200 zl. Vice kapitalu
akciondfi sehnat nedokdzali, a tak pfijali nabidku Ceské banky pro
stavby a nemovitosti, ktera slibila projekt dofinancovat a provést
stavbu. Banka odebrala 1500 akcii po 200 zl. Ani takto ziskany
kapitdl na stavbu, kterd si vyzadala 700 000 zl., nestacil a dluh
negativné ovliviioval provoz. Cukrovar mél kapacitu 1400 cent
fepy denné (asi 78 400 kg). Ponévadz se dluh nedafilo splacet,
byl cukrovar v roce 1877 prodan prazskému bankéfi a tovarnikovi
Davidu Blochovi. Jednim z prvnich krokt nového majitele se stala
vystavba Zelezni¢ni vlecky z nadrazi Turnovsko-kralupsko-praz-
ské drahy v Neratovicich v délce 8,8 km, kterd kopirovala stavajici
okresni silnici mezi Kostelcem n. L. a Neratovicemi. Provoz
byl zahdjen 24. srpna 1880. V roce 1894 byla vedle surovirny
postavena i rafinerie cukru. Surovarna byla zrekonstruoviana, aby
mohla zpracovat az 800 t fepy denné. To samoziejmée zvySovalo
poptavku po fepé. V roce 1910 byla vybudovina susarna fizka (6).

O vystavbé Zelezni¢ni trati Grodnym Polabim smérem na
Brandys nad Labem se uvaZovalo jiz od poloviny 80. let, tedy
kritce poté, kdy do Brandysa pfijel prvni vlak z Celdkovic. V roce
1894 se spojili zdjemci o zbudovani trati a vytvorili Spole¢nost
Mistni drahy Brandys n. L. — Neratovice. Na zdkladé projektu firmy
Kodl a Hammer, ktery pocital s vyuzitim velké ¢4sti stavajici cukro-
varské vlecky, sném Kralovstvi ¢eského 8. tnora 1896 pfislibil
zemskou garanci pujcky na stavbu drdhy ve vysi 612 000 zL. (7).

Cleny Spole¢nosti Mistni drahy se stali predstavitelé vefej-
ného a podnikatelského Zivota regionu, mezi jinymi majitel
labskokosteleckého cukrovaru, pramyslnik Bloch. Ndvrh stavby
trati byl ceskym Zemskym vyborem schvilen teprve 29. ledna
1898, ale jiz 11. ledna 1898 byla vydina koncesni listina.(0)

Nova stavba trati méla ¢init jen 11,75 km.
V zamyslené stanici Jifice se trat napojovala
na stdavajici vlecku do cukrovaru. Pfizpu-

Obr. 4. Doprava cukrové fepy do cukrovaru Dolni Cetno (1947)

Zavér

Cukrovary predstavovaly pro Zelezni¢ni spolecnosti a pozdéji
i pro statni drahy atraktivni zdkazniky s vysokymi dopravnimi
pozadavky. Pfitomnost cukrovaru tvofila velmi pddny argument
pro vybudovini drihy a samoziejmé i vlecky a totéz platilo
i o zemédélskych oblastech v uzsim i §irsim okoli cukrovaru.
Pro cukrovary vlecka predstavovala kvalitativni posun v zajisténi
dopravy surovin a odvozu produkce, ktery snizoval dopravni
naklady. Ukazovalo se jako vyhodné, pokud cukrovar nelezel
pouze na konci vlecky, ale uprostied Zelezni¢ni trati, zvySovalo to
jeho akeni radius, zvlasté pro dodavky cukrové fepy, které mély
byt pokud mozno plynulé a ve vysokych davkach. Vyhodou také
byla moZnost napojeni na trati dvou Zelezni¢nich spolec¢nosti.
Oba cukrovary vznikly jako rolnické akciové, v Dolnim Cetné
(1868), Kostelci nad Labem (1871) v obdobi zakladatelské faze
rozmachu cukrovarnictvi. Vlecky k uvedenym cukrovarim byly
budoviny na pocitku 80. let v kontextu jejich dalsiho rozvoje.
Cukrovaram vsak vlecka nestacila, oba podporovaly prodlouzeni
trati. Z puvodnich vlecek se staly vefejné drahy s nakladni
i osobni dopravou s napojenim na dalsi dopravni smér.

Obr. 5. Cukrovar a rafinerie cukru v Kostelci nad Labem

sobeni vlecky si samozfejmé vyzadovalo
upravy, aby stoupdni nepfesahovalo 5 %o,
narovndni trati a vystavbu novych mostku,
propusti a prejezdi. Cist téchto Gprav byla jiz
provedena v poloviné 80. let 19. stoleti z ini-
ciativy cukrovaru i Ceské severni drihy v oce-
kavani difvéjsiho zahajeni stavby. Skutecnost,
ze hlavni pfepravovanou komoditou méla byt
cukrovi fepa, se ukdzala i v nékolika plano-
vanych ndkladistich ucelové urcenych pro
cukrovou fepu (8). Dalsi dilezitou komoditou
bylo uhli, jehoz dulezitym odbératelem byl
rovnéz cukrovar (10). Cukrovar ukoncil
¢innost az v roce 1993 a nasledné skoncil
i provoz na jeho vlecce.
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Obr. 6. Vjezd do aredlu cukrovaru v Kostelci nad Labem s posunujici parni
lokomotivou (nahore) a kolejisté cukrovaru se strojem fady 710 (dole)
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Souhrn

Cukrovary se ve druhé poloviné 19. stoleti staly impulsem pro
vybudovini celé fady Zelezni¢nich trati v Cechich a na Moravé. Jejich
existence zarucovala dostatek pfepravnich komodit pro existenci
drdhy. Zakladem fady z téchto drah se stavaly puvodni vlecky, které
byly prodluzovany s cilem zajistit $irsi akcni radius k dovozu cukrové
fepy a soucasné zlepsit napojeni cukrovari na Zelezni¢ni sit. Tento
rozvoj byl podporovian cukrovary, které na vystavbé novych drah
kapitdlové participovaly. Uzkd provizanost drah s cukrovary se
ukdzala v okamziku ukonceni vyroby cukru, kdy vyrazné poklesly
dopravni vykony a v fadé pifipadu nasledoval i postupny zanik drihy.
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Stemberk J., Jakubec I.: From Sugar Siding to
Sugar Railroad

In the second half of the 19th century, sugar factories
became the impetus for the construction of a number
of railway lines in Bohemia and Moravia as their manu-
facturing operation guaranteed sufficient transport com-
modities for the existence of the railway. Many of these
railways were based on the original sidings, which were extended
to provide a wider radius of action for the import of sugar beet
and at the same time to improve the connection of sugar factories
to the railway network. This development was supported by sugar
factories that participated in the construction of the new railways by
providing the funding. The close interdependence of railways and
sugar factories became apparent when sugar production came to
an end as transport performance declined significantly and in many
cases was followed by the gradual demise of the railway.

Key words: railway siding, sugar factory, Elbe Region, Chotétov — Dolni
Cetno — M8eno, Neratovice — Kostelec nad Labem — Brandys nad Labem.
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