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Zavedeni smésného paliva E10
i v Ceské republice’

INTRODUCTION OF E10 BLENDED FUEL IN CZECH REPUBLIC

Nové revidovana evropskad smérnice o obnovitelné energii
potvrzuje udrzitelnost biopaliv, jako je obnovitelny ethanol, ale
ostatni pravni pfedpisy Evropské unie nadile ignoruji jejich
strategicky vyznam. Je ¢as na novy piistup. Pouceni, které plyne
z vétSinou dokoncené sagy o piijeti klimatického balicku EU Fit
for 55, je to, Ze EU potiebuje novy zpusob, jak uvazovat o biopa-
livech a jejich piispévku k defosilizaci dopravy. Role udrzitelnych
biopaliv pii pfechodu od fosilni ekonomiky k uhlikové neutralité
byla ¢asto pfedmétem intenzivni a Casto dezinformované debaty
béhem celého procesu Fit for 55. Avsak to, ze EU vstupuje do
nového politického cyklu, muZe byt divodem k optimismu,
Ze muZe nastat konstruktivnéjsi diskuse. V prohldseni z jednani
skupiny G7 pfednich svétovych ekonomik konaném 20. 5. 2023
v japonské Hirosimé, spolupodepsaném vedoucimi piedstavi-
teli EU, bylo jasné a zieteln€ deklarovano, ze udrzitelnd biopaliva
hraji zasadni roli pfi snizovdni emisi z dopravy. Byl to vitany
obrat od neddvného politického vyvoje, ktery plné nezohlednil
prokdzany pfispévek biopaliv ke snizeni emisi sklenikovych

plynt v dopravé. Vedouci predstavitelé prednich svétovych
ekonomickych mocnosti zde zduraznili potfebu udrZitelnych
biopaliv k dekarbonizaci dopravy snizenim emisi sklenikovych
plynt z celosvétového vozového parku. V tomto prohldSeni
predstavitelé G7, vcetné Ursuly von der Leyenové a Charlese
Michela z EU, znovu potvrdili svij ,zdvazek k vysoce dekar-
bonizovanému silni¢nimu sektoru do roku 2030“ a zavazali se
,podporovat souvisejici infrastrukturu a udrzitelna uhlikové
neutrdlni paliva, vCetné udrzitelnych bio a syntetickych paliv.
Prohladseni také pozadovalo dosihnout cile ,100 % elektrifiko-
vanych vozidel v prodeji novych osobnich automobilt do roku
2035¢, to je formulace, ktera by mohla zahrnovat hybridni vozy
i elektromobily vyhradné na baterii. To jiz bylo vnimdno jako
jasny signdl, aby se biopaliva udrZzela ve hie, zejména v Evropé¢,
kde bude vozovy park podle nejnovéjsich primyslovych tdajii
i po roce 2035 zahrnovat benzinové a hybridni vozy.

K dosazeni tohoto cile bude nutné obnovit dialog s evrop-
skymi zemémi, aby se dospélo k nejlepsim fesenim vychazejicim
z védeckych udaju o biopalivech, ktera ,pfispivaji k silné dekar-
bonizaci automobilového sektoru“. Evropa stdle potfebuje vice
neZ jedno feseni, aby dosdhla smysluplné defosilizace dopravy.
I v budoucnu by EU méla vyuzit dalezité synergie mezi obnovi-
telnymi palivy a syntetickymi palivy, které pfinesou snizeni emisi
automobild, jez budou Evropané fidit jeSt¢ mnoho dalsich let.

Takova zména mysleni je nutnd, chce-li EU dosdhnout svych
cilt v oblasti zmirflovani zmény klimatu, zajistovani potravin
a energetické nezavislosti. Ignorovani nebo zlehcovani vyhod bio-
paliv, jako je obnovitelny ethanol, jen ztéZuje dislednou realizaci
téchto ambici.

Uvadime ¢tyfi duvody, pro¢ musi byt pfistup EU k udrzi-
telnym biopalivim v nadchazejicich letech oteviengjsi. Ctyfi
dtivody, pro¢ Evropska unie, ale i Cesko potfebuji pfehodnotit
svuj piistup k biopaliviim:

1. Biorafinerie ethanolu hraji v EU strategickou roli.
II. Pfistup EU ke sniZovani emisi by mél byt otevieny
vSem technologiim.
III. CO, neutrilni kapalna paliva jsou Zivotné duleZita pro
defosilizaci.
IV. Boj proti zméné klimatu musi byt socialné inkluzivni.

I. Biorafineie ethanolu v celé EU piispivaji k nékolika evropskym
strategickym cilum, vcetné:

— Zmirfiovdni zmény klimatu: Biopaliva jsou i nadale hlavni

obnovitelnou energii v dopravé a osvédcenym fesenim pro

snizovani emisi z automobilli. Podle nejnovéjsich tdaja

* Cldnek je publikovan v ndvaznosti na zasadni mediaini prohlaseni skupiny Orlen Unipetrol ze dne 16. listopadu 2023 o zahajeni vyroby
automobilového benzinu BA95 v kvalité E10 a jeho uvedeni na trh v Ceské republice podinaje 1. lednem 2024.
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obnovitelny ethanol vyrobeny c¢leny ePURE snizil emise
sklenikovych plynt o vice nez 78 % ve srovnani s fosilnimi
palivy a kazdym rokem se blizi uhlikové neutralit¢. Fun-
guje to v dnesnich benzinovych a hybridnich automobilech
nebot ty stle tvoii vétsinu novych vozu, které Evropané
kupuji.

— Energetickd nezdvislost: Domici vyroba obnovitelného
ethanolu pomaha sniZit zavislost EU na dovazenych fosil-
nich palivech. Politiky EU, které nespravedlivé brani pouZi-
vani udrzitelnych biopaliv, jako je ethanol, ze své podstaty
oteviraji dvefe vétsimu mnozstvi fosilni ropy.

— Potravinovd bezpecnost: Argument ,potraviny vs. palivo*
se znovu objevil v roce 2022, avsak opét se ukizalo, ze je
to mytus. Ve skutecnosti biorafinerie v EU produkovaly
v roce 2022 vice potravin a krmiva nez paliva, coZ pomaha
EU snizit potiebu dovidzet bilkoviny. Vyjdeme-li z faktu,
Ze Clenové ePURE v minulém roce kromé ethanolu pouZzili
vicetucelové plodiny ke koprodukci 5,9 mil. t potravin
a krmiv, nemusi dojit k Zidnému kompromisu.

— Strategickd autonomie: Vyroba ethanolu vytvaii i dalsi
prospésné produkty, véetné biogenniho CO,, ktery nahra-
zuje fosilni CO, v ndpojich a pramyslovych aplikacich. Tato
tuzemskd produkce je pro zajisténi doddvek nezbytna.

II. Evropa si nemiZze dovolit vsadit jen na jedno feseni snizeni
emisi z automobilu. To neni jen zdravy rozum, je to také
zjisténi Evropského tcetniho dvora, ktery v nedavné zpravé
varuje pred soucasnou strategii EU zaméfenou pouze na
elektrickd vozidla jako feseni defosilizace silni¢ni dopravy.
Hlavni kontrolni instituce EU zjistila, Ze ambice Evropy
spoléhat se na elektrickad vozidla v silni¢ni dopravé a zaro-
ven postupné vyfazovat vSechny ostatni moznosti ji ¢ini
zranitelnou vzhledem k dlouhodobé zavislosti na Ciné a USA,
pokud jde o technologii baterii, a ohrozuje jeji schopnost
plnit cile pro sniZeni emisi z automobill. Socidlné inkluzivni
prechod k uhlikové neutralité by mél posilit postaveni vSech
evropskych obcant, nejen téch, ktefi si mohou dovolit nové
technologie, a vSech zemi. Jinymi slovy, dusledky zakazu
prodeje novych automobilt se spalovacim motorem po roce
2035, aniz by byly povoleny automobily, které by mohly
jezdit na uhlikové neutrdlni kapalna paliva, jsou pro EU a jeji
obcany potencialné vazné.

III. V nadchazejicich mésicich se EU bude snaZit vyjasnit svou
definici CO, neutralnich paliv. To bude dulezité, protoze
CO, neutrdlni kapalnia paliva jsou Zzivotné dulezitd pro
defosilizaci jako takovou. I pfes neddavny rust prodeju
elektromobilu na baterie je faktem, Ze Evropané nadile
nakupuji prevazné benzinova a hybridni auta. Tyto vozy
jezdi na kapalné palivo a na silnicich budou jesté dlouho.
Nizkouhlikova kapalnd paliva jsou jedinym zpisobem, jak
snizit jejich emise. Mohla by se ale vyrdbét i novd auta,
ktera by Iépe vyuzivala stavajicich vyhod biopaliv. Napiiklad
ve Francii mnoho motoristti pouziva palivo E85 s az 85 %
obnovitelného ethanolu. Jedna studie ukazala, Ze hybridni
vozy na E85 jsou ve skutecnosti Setrnéjsi ke klimatu nez
elektromobily na baterie, kdyZ se vezme v Gvahu cely vyrobni
a provozni cyklus zafizeni. V Indii se komercializuje nova
hybridni flex-fuel Toyota, kterd mize jezdit na 100% ethanol
a 40-00 % Casu vyuziva svuj elektricky motor. Ve srovnani
s fosilnimi palivy zvysuji inovace ve vyrobé skore tspor skle-
nikovych plynt u obnovitelného ethanolu, v nékterych piipa-

dech na vice nez 90 %. Pfijmout vyssi smési ethanolu jako
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standardni benzin (benzinové palivo) by mohlo vice zemi,
coz by mélo okamzity dopad na emise z dopravy. Nicméné
ze zpravy Evropského Gcetniho dvora plyne zavér, ze Evropa
potiebuje k dosazeni skute¢né defosilizace dopravy vice nez
jen jedno feseni.

1V. Socidlné inkluzivni prechod k ublikové neutralite by mél
posilit postaveni vsech evropskych ob¢ant, nejen téch, ktefi
si mohou dovolit nové technologie, a i vSech zemi, tj. nejen
téch, které si mohou dovolit novou infrastrukturu.

Je zjevné, Ze Evropa potfebuje vice neZ jen jedno feseni jak
dosahnout skute¢né defosilizace dopravy dnes i v budoucnu.
A to takova feSenti, kterd zdsadné nezatizi kupni silu spotiebitelu
a pfizpiisobi se jejich potfebdm i jejich touze po nezavislosti
a mobilité.

Svaz lihovart CR vyzyvi tviirce narodni politiky reprezen-
tujici Ceskou republiku v orgdnech Evropské unie, aby v nadcha-
zejicich mésicich, kdy bude politicka rétorika kolem energetické
a klimatické politiky EU silit, pfijali tento inkluzivnéjsi a technolo-
gicky otevieny pfistup. Bude to oboustranné vyhodna situace
pro dosaZeni Ceskych i evropskych strategickych cili, podporu
domaci zemeédélské vyroby a pramyslu i zajisténi toho, aby se
vsichni Evropané mohli zapojit do boje proti zméné klimatu.

Co je palivo E10?

E10 je smésné obnovitelné palivo, které obsahuje benzin
a az 10 % ethanolu (lihu) vyrobeného z udrZzitelné péstovanych
plodin, zemédélskych odpadu a organickych zbytka. Vyznamné
tak snizuje emise sklenikovych plynu vznikajicich v dopravé.
Prodava se v mnoha zemich po celém svété a je dnes kompatibilni
s téméf vSemi benzinovymi vozy na evropskych silnicich.

Co je ethanol a jak se vyrdbi?

Ethanol je alkohol uZzivany pro rizné ucely, také jako ob-
novitelné palivo ve smési s benzinem. Obnovitelny ethanol se
vyrabi udrzitelné z biomasy. Pouziva se po celém svété ke zmen-
Seni uhlikové stopy benzinu, zvySeni G¢innosti a vykonu motoru
i snizeni ndkladu. Obnovitelny ethanol se vyrabi v lihovarech
fermentovanim cukrd. Tyto cukry v Evropé obvykle pochizeji
z raznych zemeédélskych surovin, jako jsou psenice, kukufice,
jeCmen, zito, triticale a cukrova fepa. Zatimco pouzitd suro-
vina se obvykle lisi v zdvislosti na trznich podminkach, vétsina
obnovitelnych lihovart je konstruovina tak, aby zpracovdvala
zemédélské plodiny (zrno, fepnou surovinu). Pokrocily ethanol
je produkovin ze zbytkt zemédélské vyroby, jako jsou slima
¢i nepotravindiské lignocelulosové materidly, a organickych
odpadu.

Jsou biopaliva udrzitelnd?

V Evropé, ano. Produkce paliva v Evropé€ vyuziva jen malou
vyméru pudy a nezpusobuje odlesfiovani. Prakticky vSechny
plodiny pouzivané k vyrobé ethanolu v Evropské unii jsou
v udrzitelné. Kritéria udrzitelnosti zajistuji, aby vyroba ethanolu
spliiovala nebo prekracovala minimalni droven Gspor skleniko-
vych plynt. Plodiny pouZivané pro vyrobu biopaliv nepochazeji
z ploch poutajicich vyznamné mnoZzstvi oxidu uhli¢itého (napf.
lest)) nebo s vysokou hodnotou biologické rozmanitosti. Je zave-
dena certifikace, aby bylo zajisténo splnéni téchto kritérii.
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Nevede vyroba ethanolu k odlesriovani?

Ne v Evropé. Prakticky vSechny plodiny pouZzivané k pro-
dukci ethanolu se v Evropé péstuji udrzitelné, a proto je nelze
spojovat s kacenim destnych pralesu a vyuZzivanim takto ziskané
plochy pro péstovani energetickych plodin. Ethanolové palivo
je jednim z mnoha produktd lihovart. Plodiny zpracované
témito lihovary k vyrobé ethanolu se v roce 2018 péstovaly na
méné nez 2,2 % orné pudy EU. Tato celkovid plocha je mensi
nez nevyuZzitd puda vSemi farmami v Evropé. Poskytly zaroven
krmivo pro zvifata a zachyceny CO.,.

A co palmovy olej?

Palmovy olej z jihovychodni Asie se pouzivd k vyrobé bio-
nafty, nikoli obnovitelného ethanolu. V Evropé je obnovitelny
ethanol vyroben z tradi¢né péstovanych plodin a organickych
zbytku. Jeho vyroba nevyZzaduje odlesnovani.

Jak vyroba biopaliv ovlivriuje zemédélce?

Produkce biopaliv ze zemédélskych plodin generuje zemé-
délcim v EU ro¢né nejméné 6,6 mld. eur a pomaha jim investovat
do zvySené produktivity zemeédélstvi.

Jak produkce biopaliv ovliviiuje ekonomiku?

Odvétvi obnovitelné energie je dulezitym poskytovatelem
pracovnich mist po celém svété, zejména ve venkovskych oblas-
tech. V Evropé podle agentury IRENA pfipada na sektor biopaliv
piiblizné 200 000 pracovnich mist. Produkce palivového ethanolu
je tedy vyznamnou ekonomickou podporou rozvoje venkova
v celé Evropé.

Nepredstavuje ethanol jen vyuZzivani automobilt se zne-
cistujicim spalovacim motorem?

Ethanol pomidha snizovat Skodlivé emise z jak dnesnich
automobild, tak i z automobilu, které budou podle poslednich
vyzkumua v nadchizejicich desetiletich pravdépodobné stile
tvofit vétsinu vozového parku ve stitech EU. Pouziti ethanolu

Obr. 1. Skladba vyroby lihovar( v EU vyrabéjicich obnovitelny
ethanol (v mil. t obchodnich produkt)
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vyrobeného ¢leny ePURE vede k pramérnym dsporam vice nez
78 % emisi sklenikovych plynu ve srovnani s fosilnim palivem.

Jaky je rozdil mezi fosilnimi palivy a obnovitelnym etha-
nolem?

Fosilni paliva vznikala stovky miliont let. Rozpadlé zbytky
t¢l mrtvych rostlin a mofskych tvora se hromadily na mofskych
dnech ¢i v bazinach a proménily se béhem miliont let v organické
latky, zdroj fosilnich paliv. Naproti tomu ethanol je obnovitelnym
zdrojem energie, protoze surovina muze byt vypéstovana nebo
muze byt vyrobena z odpadu a zbytka.

Divite se, pro¢ ethanol spdleny ve vasem motoru uvoliiuje
méné emisi CO, nez benzin? Odpoved je v pouzitych surovinich.
Rostliny pouzité k vyrobé ethanolu absorbuji vzdusny CO, béhem
svého rustu pii fotosyntéze, coz kompenzuje uvoliiovany CO,
v procesu spalovani ethanolu. K jeho vyrobé lze také pouZzit
odpad a zbytky, které by jinak byly sklidkovany nebo spaleny.

Existuje konflikt .jidlo versus palivo”? Konkuruje si vyroba
ethanolu s vyrobou potravin?

Produkce palivového ethanolu ve skutec¢nosti prispivd k zi-
sobovini potravinami (1, 2). Kazda tuna obili pouzivaného evrop-
skym lihovarnickym pramyslem poskytuje pro zvifata stejné
mnozstvi krmiva s vysokym obsahem bilkovin jako vyrobeného
ethanolu. V roce 2021 vyprodukovaly biorafinerie ¢lenti ePURE
5,9 mil. t krmiv s vysokym obsahem proteinti — tedy jesté vice
krmiv nez paliva (obr. 1.).

Ve skutecnosti pfispiva vyroba ethanolu k potravinové bez-
pecnosti EU a predstavuje tuzemské feseni. V roce 2020 musela
EU importovat vice nez 22 % své poptavky bilkovin, vétSinou
ve formé potravin ze s6ji a olejnin. Bez evropskych biopaliv
by se tedy vyrazné zvysilo mnoZstvi potravin ze séji, které by
musely byt dovazeny z tietich zemi. Produkce ethanolu v Evropé
pomihd rovnéz kompenzovat tézkou zavislost na dovazenych
proteinovych krmivech pro zvifata. Samotnd evropskd obno-
vitelnd produkce ethanolu poskytla kolem 1,7 % proteinového
krmiva.

2Zvysi pouzivani ethanolu ceny potravin?

Nikoli. Nékolik studii prokdzalo, Ze produkce ethanolu
nema téméf zadny dopad na ceny potravin. I kdyZz se vyroba
biopaliv EU zvysila, globalni ceny potravin klesly. Od roku 2008
vzrostla globdlni produkce biopaliv 0 93 % a produkce Evropské
unie se zvysila o 102 %. Mezitim svétové ceny potravin klesly
0 16 % (3). Evropska komise potvrdila, Ze politika biopaliv EU
nevedla k negativnim dopadim na ceny potravin ani do roku
2020 (4). Ve skutecnosti je vice nez 60% zvySeni cen potravin
zpusobeno vysokymi cenami ropy. Skute¢nost, ze vétsina ropy
je do Evropské unie dovadzena, pfispivd k obchodnimu deficitu
a poskozuje zemédé€lce i spotfebitele, ktefi na tyto cenové
vykyvy doplaceji. Biopaliva tim, ze nahradi ¢ast fosilnich paliv,
mohou zmirnit dopad vysokych cen ropy na ceny potravin (5).
Vysi cen potravin zcela zdsadné ovliviiuje i obchodni politika
velkych nakupnich fetézcu (viz aktudlni ceny nékterych vyrobku
na Ceském trhu) (5).
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Pro¢ E10 pouzivat?

SniZuje emise sklenikovych plyna

Ethanol vyrazné snizuje emise CO, oproti fosilnim palivim,
jako je benzin. V roce 2022 snizil ethanol vyrabény ¢leny ePURE
emise o vice neZ 78 % ve srovnani s benzinem. Cim vétsi celkovy

podil ethanolu je pfimichdvan, tim vétsi Gspora emisi je docilena.

ZvySuje vykon

Ethanol je pfiznivy i pro vykon motoru, zvySuje oktanové
¢islo jeho smési s benzinem, coZ umoziuje vyvoj ucinnéjsich
a vykonngjsich motort. I kdyZz fidi¢i pii pouZivini smésného
paliva E10 mohou zaznamenat mirné zvyseni spotieby paliva
(0 1-2 %), ve srovnani s jinymi faktory, jako je Gdrzba vozidla
nebo styl jizdy, je toto zvySeni zanedbatelné.

Zmény hned dnes!

E10 pomidha okamzitému zmirnéni zmény klimatu, aniz je
nutné vyvijet zcela nové motory. Prevazna vétsina benzinovych
automobilt vyrobenych po roce 2000 je kompatibilni s E10 a neni
nutné je piizpasobovat pro pouZiti obnovitelného ethanolu.

Podpora evropskym zemédélcam

Ethanol od ¢lent ePURE je vyrabén témér vyhradné z ev-
ropskych zemédélskych surovin a jeho produkce tak pomadha
stabilizovat komoditni trhy. Pouziti paliva E10 rovnéZz pfedstavuje
dulezity zdroj pifjma pro evropské zemédélce.

Nejsou elektrické vozy lepsi nez pouzivani biopaliv?

Jeste ne. Pro¢ se nelze zaméfovat jen na pouzivini elektric-
kych automobilt? V kratkodobém horizontu je potencidl snizovani
sklenikovych plynu vyplyvajici z vétsiho vyuzivani obnovitelného
ethanolu mnohem vy3si nez u elektrickych vozidel. Oblast elek-
tromobilt bude mit ¢isty pozitivni piispévek ke snizovani emisi,
az bude realizovana dlouhodobi zména infrastruktury dodavek
energie. Pokud je vétSina dnesnich elektrickych automobilt
pohidnéna elektfinou vyrdbénou z uhli, rozhodné neplni ucel
pokusu o dekarbonizaci.

Jaké automobily se viastné pohybuji na silnicich?

Vétsinou to jsou jsou auta s motory s vnitinim spalovanim,
coz znamend, ze pro dosazeni cili dekarbonizace EU budeme
potfebovat biopaliva s nizkou uhlikovou stopou, jako je ethanol
vyrabény udrzitelnym zpusobem v EU. Podle nejnovéjsiho vy-
zkumu spolec¢nosti Ricardo Energy & Environments bude jesté
cela desetileti v EU jezdit fada téchto vozidel, a tak bude nutné
pro dekarbonizaci vyrazné vyuzivat nizkouhlikova paliva, jako
jsou obnovitelna paliva, napf. ethanol.

Nebude v budoucnu vice elektrickych automobilti?

Ano, ale dlouhou dobu jesté ne. Dokonce i podle nejam-
biciéznéjsiho scéndfe studie Ricardo, ve kterém elektromobily
tvotily pfes 20 % prodeje osobnich automobilt v roce 2025
a 40 % v roce 2030, by stile tvotily pouze 15,7 % z celkového
poctu osobnich vozt v EU. To znamena, Ze sdzka pouze na jedno
fedeni nestaci k naplnéni ambiciéznich dekarboniza¢nich cilu EU.
Pro splnéni cile dekarbonizovat vétsinu stavajiciho i budou-

ciho evropského vozového parku, kterou stile pohani a budou
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pohinét kapalnd paliva, je zapotiebi vyuzivat rizné ndstroje.
Elektrickd vozidla pfindseji dopravé zna¢né vyhody, avsak cely
problém snizovani uhlikové stopy jimi vyfesen nebude. Evropska
unie potiebuje palivovy mix zahrnujici udrzitelné vyrdbénd
nizkouhlikova paliva, jako je ethanol.

E10 v Evropské unii

E10 se v celé Evropé postupné zavadi od roku 2009 a je
dnes k dispozici v 17 zemich EU: Belgii, Bulharsku, Dansku,
Estonsku, Finsku, Francii, Irsku, Némecku, Madarsku, Litvé,
Lucembursku, Nizozemsku, Rumunsku, Slovensku, Svédsku,
Polsku a Rakousku. Od 1. ledna 2024 pak ma pfibyt i Cesko.

Témér vsechna nova auta jsou kompatibilni

Vétsina benzinovych vozidel po roce 2000 byla prohldsena
za kompatibilni s E10 a vSechny moderni benzinové automobily
byly pro E10 optimalizovany. Nekompatibilni jsou hlavné diive
vyrobend vozidla. VétSina z téch, kterd nebyla v Evropé prohla-
Sena za kompatibilni s E10, jsou klasicka auta a staré, vysoce
znedistujici vozy. Tyto automobily vS§ak mohou vzdy pouZivat ES.

E10 se pouziva po celém sveété

Napfiklad v USA bylo palivo E10 schvaleno pro pouziti v ja-
kémkoli konvencnim benzinovém vozidle a E15 bylo schvileno
pro pouziti v automobilech vyrobenych v roce 2001 a novéjsich.
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