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K problematice konstrukce vnitrostatnich zeleznicnich
tarifu po vzniku Ceskoslovenska

(od vzniku samostatného Ceskoslovenska
do zfizeni tarifniho komitétu Ustfedniho spolku éeskoslovenského primyslu cukrovarnického)

ISSUE OF CONSTRUCTION OF NATIONAL RAILWAY TARIFFS AFTER ESTABLISHMENT OF CZECHOSLOVAKIA
(From Establishment of Independent Czechoslovakia to Establishment of Tariff Committee of Central Association of Czechoslovak Sugar Industry)

Jakub Drabek, lvan Jakubec — Vysoké Skola ekonomicka v Praze

Nové vznikld Ceskoslovenskd republika musela hned od
svého vyhladseni fesit kromé otazek suverenity, politického a vo-
jenskostrategického ukotveni v nové Evropé také hospodaiskou
stranku své emancipace. V ekonomické struktufe republiky
od industrializace hrila velkou dlohu zemédélska produkce
a v jejim ramci i cukrovarnictvi. Ostatné etnicky Cesky pramysl
byl zaloZen na zpracovani zemédélskych produktt. Tento cla-
nek se zaméfuje na Ceskoslovensky cukrovarnicky primysl
ze zcela jiného opomijeného pohledu, z pohledu konstrukce
a udlohy dopravnich tarifa. V pfipadé Zeleznice se vzhledem
k pfevazujicimu podilu stitnich drah a tedy i stitntho podniku
Ceskoslovensk;’zch statnich drah (dale CSD) jednalo o Zelezni¢ni
nakladni tarify, pifipadné o vnitrozemské prekladistni tarify
a tarify Ceskoslovenské vnitrozemské plavby. Tarifni otazky
dostdvaji i rozmér statni hospodifské politiky. Piispévek tak
rozsifuje oblast cukrovarnictvi o novy rozmér.

Prvni republika ponechala ve svém zdkladnim zakonu o zfi-
zeni samostatného stitu Ceskoslovenské v platnosti vSechna
dosavadni legislativni a pravni opatfeni, pokud neodporovala
novému stavu (1a). To plati i pro oblast dopravnictvi a cukro-
varnictvi. Z Rakouskych sttnich drah se staly CSD, které pfijaly
vSechny pfedpisy a zdkonnd opatfeni vcetné tarifni soustavy.
Nicméné i v této oblasti doslo k jistym posuntim.

Cukrovarnicky pramysl byl po celou dobu jeho moderni
existence v Ceskych zemich silné proexportni, nejinak tomu bylo
i v povale¢né historii, coz doklada i dobova formulace: ... mu-
sime miti volné cesty obchodni, zajisténé Labe, volny a zcela
neruSeny piistup k Terstu, k Jihoslovanim a nedocenitelnou
vyhodou pro ¢eskoslovensky styk s vychodem byl by uspofddany
pomér v dunajské paroplavbé“ (2a). Mirové smlouvy (Versailleskd
(1b), Saintgemainska (1c) a Trianonskad (1d)) Ceskoslovensku
zabezpedily nejen tranzit do byvalych piistavi monarchie Rjeky
a Terstu vlastnimi vlaky ale i dalsi podstatné vyhody.

V piipadé vnitrostitni dopravy v dobé vzniku Ceskoslovenska
platily na Gzemi republiky tif tarifni soustavy:

— rakouska v ¢eskych zemich,
— uherska na Slovensku a Podkarpatské Rusi,
— némecka na Hlucinsku (3a).

Neni tedy prekvapujici, ze tarifovani zasilek bylo velmi
slozité. Zpocatku se ke stivajicim tarifim pridavaly pfirazky ¢i
se jen sazby zvySovaly. Vymluvné v této oblasti je Jednatelska
zpriva Ustiedniho spolku za rok 1919/1920, ktera jasné poukazuje
na hlavni nesndze v dopravé z hlediska cukrovara. Do znac¢né
miry oprivnénd kritika na adresu CSD ohledné ,periodického®
zdrazovani byla spojena se zvySovanim ceny jednotlivych tarifa.
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Zvysovani nakladu skrze narust ceny dopravy by negativné
zasihlo minimdlné jeden stupeni dodavatelko-odbératelskych
vztaht. Je vSak nutno mit na paméti, Ze Ceskoslovenska koruna
hledala své optimalni navazani na Svycarsky frank a do tnora,
resp. brezna 1919 se zvySovala ,tiskova produkce® Rakousko-
uherské banky v rakousko-uherské koruny (K) (3b). To zna-
menalo zvySeni spiSe nomindlni neZ redlné, nicméné i tak se
jednalo o podstatny faktor ovlivriujici obchod. Dalsim problémem
bylo velké mnoZstvi soukromych drah ve stitnim provozu a sou-
kromych drah v provozu soukromém. Na Slovensku byl vétsi
podil soukromych drah s vyssimi tarify. Pfirozené se problematika
tarifni netykala jen vyvozu ¢i pfevozu cukrové fepy, ale i komodit
nezbytnych pro jeji zpracovani (napf. uhli aj.) (30).

Ackoliv mélo Ceskoslovensko piistup k piistavam, neni
prekvapujici, Ze drtiva vétSina zboZzi vyuzivala Zzelezni¢ni cesty,
coz je u vnitrozemského statu logické. (Jesté v roce 1937 Cinil
podil Zelezni¢ni dopravy na zahrani¢nim obchodé 86 % z hlediska
hodnotového a 84 % z hlediska vdhového. (4)) Bylo tomu tak
i v oblasti cukrovarnictvi ve vnitrostitnim mé&iitku nehledé na
postupny vzrast automobilové konkurence.

Konstrukce vnitrostdtnich Zeleznic¢nich tarift

K jistému zlepSeni na poli tarifi vzhledem k jejich vysi
i slozitosti doslo na pocatku druhého desetileti. Jednak byl
opustén vileény dosud platny systém viazaného hospodafent,
jednak doslo k vydani nového Zelezni¢niho tarifu v roce 1921
(3d). Po prvni svétové vilce celkem logicky prestaly platit
dosavadni mezindrodni pfimé tarify, pfipadné byly zruSeny.
Dalsimi rusivymi elementy byly nepfiznivé ménové poméry
sousednich stiti, hospodafska situace, vytyCovani novych hranic
atd. V praxi platily dosavadni tarify, ale do byvalych oblasti
monarchie se dovozné vypocitivalo oddélené (tzv. lomené
pocitani) — podrobnéji srv. (5). Od biezna 1919 se pivodni sazby
v rakousko-uherskych korunach piepocitavaly na ceskoslovenské
koruny s pfiplatky ¢i zvySenim. Nadhodnoceni ¢eskoslovenské
meény se po jejim poklesu projevilo v ¢ervenci 1919 zvysenim
0 100 %, v kvétnu 1920 o dalsich 100 %, u uhli dokonce o 150 %
(6). Nomindlné se povilecna uroveri dostala na piedvale¢nou
14 — 24X. RaSinova defla¢ni politika let 1922 -1923 ovlivnila
tarifnictvi. DoSlo k deklasifikaci nékterého zboZi, coz znamenalo
prefazeni z ,vyssich“ a ,drazsich® tfid do ,nizsich a ,levnéjsich*.
Tak se podafilo sniZit povale¢nou trover na 9,6nasobek. Snizeni
dopravni dané CSD z 30 % na 15 % v roce 1924 poklesly tarify
oproti predvalecné Grovni na 8,3nasobku (7).

Ustiedn{ spolek kritizoval postup vlddy. Ve své Jednatelské
zprave za obdobi 1919/20 uvedl své aktivity na tomto poli: ,Citelné
dotykalo se naseho pramyslu stilé zvySovani dopravnich tarift.
Obratili jsme se nékolikrate na vladu, varujice pfed mechanickym
percentuelnim zvySovanim dopravnich poplatkQ a i zadajice
obzvlaste, aby v tarifech uhelnych zavedeny byly nizsi sazby pro
druhy ménécenné a aby poskytnuty byly tlevy pii dopravé uhli na
velké vzdalenosti. Zidali jsme téZ odstranéni t. zv. lomenych tarifa.
Vlada omezila se vSak na mechanické percentudlni zvySovini
dosud platnych tarif. Sazby na surovy cukr byly nékolikrate
zvySeny.“ (2b) Rovné?z tarifni sazby na rafinddu nebyly vyjimkou.
,<Posledné zvysena byla sazba v zafi 1918 o 70 %, v Cervenci 1919
titda II. o dalsich 100 % a v kvétnu 1920 tiida II. o dalsich 100 %.
Pro vyvozni rafinidu byly pocinaje 1. Gnorem 1918 veskeré vy-
vozni tarify vyjma labsko-vltavska piekladisté viibec zruseny.“ (2b)
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Citat nepotiebuje dalstho komentafe, nebot vystihuje zcela redlné
dobovou situaci z pohledu cukrovarniku.

S obavami sledoval Ustfedni spolek nadchdzejici zmény
v mistnim tarifu CSD od poloviny roku 1921. ,V chystaném
tarifu nejsou sazby zboZi, tykajici se cukrovarnického pramyslu
valné zménény. Toliko sazba na dopravu fepy je zvySena asi
0 10 %. Za to obsahuje novy mistni tarif propocitavani tarifu
velkého poctu mistnich drah, které jsou majetkem stitu nebo
onéch mistnich drah, na kterych provozuje dopravu stat.“ (2¢)
Uvedené obavy se naplnily jen z&asti.

V roce 1921 vydany novy nikladni tarif CSD s platnosti od
1. srpna 1921 zachovaval rakouskou predlohu s osmi vSeobec-
nymi tiidami (kusové zboZi a vozové naklady: I, II, A (zejm. pro
pétitunové zasilky), B (desetitunové zasilky o stfedni hodnoté),
C (desetitunové zasilky o malé hodnoté), specidlni tarif 1 (obili
a mlynské vyrobky), 2 (dfivi), 3 (nékteré levné zbozi v dese-
titunach). Z tficeti vyjimecnych tarifd bylo zachovino 25, pét
novych bylo zavedeno. Zikladni koncepce tarifu také vychazela
z rakouského, tedy se jednalo smiSeny tarifni systém, zalozeny
na vozové jednotce s doplnénim o specidlni tarify dle hodnotové
klasifikace. Nové bylo zavedeno piasmo 1-10 km s relativné
vy$3i tarifni sazbou ve srovnani s ostatnimi — podrobnéji srv. (5).

Nyni je vhodné se rovnéz zabyvat i soukromymi drahami.
K v§znamnym soukromym drahdm v soukromém provozu patfily
Ustecko-teplickd driha a Bustéhradska Zeleznice. Bustéhradska
Zeleznice od 1. ledna 1922 vydala novy tarif, ktery v piipadé
cukru nedoznal Zidnych zmén a Ustecko-Teplickd driha méla
také vydat novy tarif. Nakonec byla zestitnéna v roce 1922
s platnosti od ledna 1923 (234/1922 Sb. z. a n.) (1le) a Busté-
hradska Zeleznice béhem roku 1923 (124/1923 Sb. z. a n.) (1D,
co? byly vyznamné mezniky z hlediska tarifni politiky CSD.

Piestoze Ustecko-teplickd drdha byla jiZ zestitnéna a byly
zavedeny tarify CSD, nebylo realizovino propoditini s jinymi
tratémi CSD, ale jen pro dopravu uhli. Zaclenéni zestitnénych
drah do sité CSD vsak nepfindselo automaticky okamZité zlevnéni
tarifa (2d).

Ustfedni spolek a cukrovarnické skupiny podaly ministerstvu
Zeleznic v roce 1923 navrhy na nové vyjimecné tarify, coZ bylo
akceptovano. Jednalo se o vyjimecny tarif ¢. 18, posléze jako ¢. 33
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(pro surovinu). ,Dle tohoto tarifu platily pro pfepravu suroviny ze
stanic suroviren do rafinerii, jestlize doty¢n4 rafinerie prokazala,
Ze vyvezla za hranice do roka ono mnoZzstvi rafinovaného cukru,
které odpovidalo 90 % mnozstvi dovezené suroviny z domécich
surovdren, sazby dovozni zlevnéné cestou navritkovou o 8 %
z normdlnich sazeb tfidy A.“ (2e)

Od 1. ¢ervna 1923 doslo ke snizeni nékterych tarifnich sazeb
CSD ve vybranych tfidich. Byla zavedena ,sleva 5 %, pokud se
tyCe 10 % pro zboZi tiidy II., které tarifuje i tehdy podle tfidy II.,
plati-li se dovozné za ndklad nejméné 5000 resp. 10000 kg. Dle
tohoto znéni platila by sleva tato i pro cukr rafinovany, avsak
vyhlaska ta byla jiz dne 2. ¢ervna 1923 opravena v tom smyslu,
ze sleva 5 %, pokud se ty¢e 10 % rozumi se toliko pro ono
zboZi tfidy II., které tarifuje v kazdém mnoZstvi podle této tfidy.
Jezto vSak dle roztiidéni zboZi tarifuje cukr bily v tuzemsku pii
nakladech mensich nez 5.000 kg dle tiidy I., neméla tato sleva
platnosti pro bily cukr® (2f).

Vyznamnou zménu véetné zlevnéni tarifnich sazeb prineslo
snizeni pfepravni dané z 30 % na 15 %. S platnosti od 1. bfezna
1924 byly vydany také nové tarify. Zlevnéni pfepravni dané
znamenalo i redukci asi 11,5 % z dosavadnich sazeb a dalsi zmény:
,Dovozni sazby v pfepraveé s byvalymi, mezitim sestitnénymi
drahami a sice Gstecko-teplickou a bustéhradskou drahou se nyni
propocitavaji. Rovnéz tak se propocitivaji nyni sazby v piepravé
Ceskoslovenskych statnich drah pfes kosicko-bohuminskou
drahu. Pokud se tyce roztfidéni, nastaly zmény v tom smyslu,
Ze pro zbozi tfidy I. a II. pii ndkladech nejméné o 5.000 kg byl
zaveden novy vyjimecny tarif ¢. 3a a pii 10.000 kg 3b. Sazby
ty maji platnost pro cukr bily, ktery tarifuje tedy pfi nakladech
o nejméné 5.000 kg dle vyjimecného tarifu €. 3a, coz neznamena
slevu pro nase zboZi, protoze sazby tiidy vyjimecného tarifu ¢. 3a
se shoduji se sazbami tfidy II. Toliko pii ndkladech o 10.000 kg,
v kterém pfipadé plati sazby vyjimec¢ného tarifu ¢. 3b, znamena
to slevu o 3 aZ 8 % ze sazeb tiidy II. (20)¢

Soucasné vsak doslo k razndm dalsim Gpravam a rusenim
nekterych tarifd. Od 1. bifezna 1924 byly zminéné tarify ¢. 33
(pro surovinu) a vyvozni vyjimecny tarif ¢. 18 (pro rafinddu na
vyvoz), ktery predstavoval 8% slevu pro dovoz suroviny do
rafinerii ,pfi pozdé€jSim vyvozu rafinddy vyrobené z dovezené
suroviny*, i 22% slevu pro vyvoz tzv. bilého zboZzi (2f).
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Jednatelska zprava Ustfedniho spolku za obdobi 1923/1924
konstatovala nékolik zmén, zejména vsak snizeni pfepravni
dané o polovinu. Poukdzala také na rozdilné zdjmy jednotlivych
skupin pramyslnika (2g).

O vyznamu duleZitosti tarifnich otdzek pro oblast cukro-
varnictvi svédei skutecnost, ze byl pfi Ustiednim spolku zifzen
v roce 1925 tarifni komitét. Bezprostfednim podnétem se stala
zostfend fiaze konkurenéniho boje mezi severonémeckym
Hamburkem a italskym Terstem a némeckymi a rakouskymi
drahami. Ministerstvo Zeleznic tehdy vyslySelo Zidosti Ustfedniho
spolku o zakroceni. PfestoZe nakonec cukrovarnicky pramysl
nakonec nebyl nijak poskozen, rozhodlo vedeni Ustfedniho
spolku o konstituovani tarifniho komitétu, ,ktery se bude zaby-
vati nejen exportnimi tarify, nybrz téZ ostatnimi tarifarnimi zileZi-
tostmi naseho pramyslu...“ (2h). Uelem tarifniho komitétu bylo,
»aby pripravoval feSeni otazek tarifnich a dopravné-Zelezni¢nich®
(2ch), coz patiilo zajisté mezi klicové otidzky vyjma celnich
sazeb cukerniho primyslu vibec. V této souvislosti si lze
polozit otazku, zda zfizeni tohoto komitétu pfislo piili§ pozdé
¢i brzo. Z vyro¢nich zprav vyplyva, ze nimétem schizi tarifniho
komitétu byla formulace stanovisek (pozadavku) cukrovarnika
v souvislosti s o¢ekdvanou tarifni reformou a dalsi postup pro
jejich napliovani v rimci Ustiedniho svazu ¢eskoslovenskych
pramyslnikt a Ustiedni radé Zelezni¢ni. ,Slo tu v prvé fadé
o revisi vedlejSich poplatkl, o zavedeni novych tiid tarifnich
a zvlastnich sazeb pro 15tunové zasilky, o revisi pfestavného,
o Gpravu veéci vleckovych, ndjemného ze slozist atd. Zv1aste vsak
jsme opétovneé poukazovali na nutnost propocitini veskerych
dopravnich sazeb mistnich drah v dobé co mozno nejbliz3i.“ (2ch)
PoZadavky vypracované tarifnim vyborem a schvilené Ustiednim
spolkem nevedly Casto ke kyzenému vysledku. Napf. Vyroc¢ni
zprava za obdobi 1925/1926 pomérné lakonicky konstatovala,
Ze uvedené pozadavky nebyly ze strany ministerstva Zeleznic spl-
nény s ohledem na technické a fiskdlni davody (2ch). Ve druhé
poloviné dvacitych let se tarifni komitét zaméfil na otdzky
upravy dopravnich sazeb pro fepu a fizky, v ¢emz byl komitét,
potazmo Ustfedni spolek Gspésny, dile na zmény dopravnich
sazeb pro surovy a rafinovany cukr, které nardZely na neochotu
ze strany ministerstva zeleznic, a ¢eskoslovensko-svycarsky tarif
pro cukr. Soucasné se ukizalo, Ze tyto otazky byly spojené
s mezinarodnimi tarifnictvim a konkuren¢nim bojem, kde tarifni
komitét ¢i Ustiedni spolek nedisponovaly dostate¢nou vihou
na prosazeni svych z4jma ¢i zmén.

Zaveér

Vznik samostatného Ceskoslovenského stitu roku 1918
byl spojen s mnoha podstatnymi politickymi, ale rovnéz i eko-
nomickymi zménami. Emancipace politickd nebyla mozna
bez hospodiiské a dopravni vCetné tarifni. Tarifni politika
ovliviiovala produkci (dovoz surovin a polotovart), vyvoz
i odbyt. Cukrovarnictvi v ekonomické struktufe ceskych zemi,
posléze ceskoslovenské hrilo velmi vyznamnou roli. Cukro-
varnicky pramysl byl jesté pfed osamostatnénim silné proex-
portni obor, otizka ceny a limitd produkce byla podstatnou
ve vztahu k ekonomice stitu, profitabilita celé industrie pak
byla ovliviiovana dopravnimi niklady, do kterych bylo nutno
zapodist jak samotnou cenu za transport jiz hotovych produkta,
tak i niklady na pfepravu vychozich surovin. Ve sledovaném
obdobi prvnich povile¢nych let dochidzelo k nominalnimu
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navySeni cen za dopravu, pfi¢emz nejvice byly tyto zmény
pocitovany v prepraveé hotového cukru a uhli. Tarifni problematika
byla zpocitku existence samostatného Ceskoslovenska velmi
slozitd a jeji nastaveni do zna¢né miry determinovalo ceny
v celém cukrovarnickém pramyslu. Ve studovaném obdobi
doslo nejprve k nomindlnimu zvySovani dopravnich ndklada
a nasledné k urcité harmonizaci a ustalovani cen, jez byla zpa-
sobena fadou komponent, mezi ty nejdulezitéjsi je vhodné
uvést tlak cukrovarnik(, ale dokonce i vladni politiku, ktera
byla spojena i se zestatiovanim soukromych drah. DuleZzitou
roli u vyvoznich a dovoznich tarifG hraly roli i dalsi faktory
(konkuren¢ni boj Hamburku a Terstu, obnova mezinirodnich
tarifnich svazti apod.). Aby mohli cukrovarnici lépe prosazovat
své zajmy presnéji a cilenégji, doslo ke zfizeni tarifniho komitétu
Ustiedniho spolku ¢eskoslovenského priimyslu cukrovarnického,
ktery se mél vénovat pravé problematice nejpodstatnéjstho
dopravniho spojeni.

Souhrn

Vznik samostatného Ceskoslovenského stitu roku 1918 byl spojen
s mnoha podstatnymi politickymi, ale rovnéz i ekonomickymi
zménami. Do zna¢né miry opomijenou, ale podstatnou oblasti je
problematika dopravy ve vztahu k vyrobé. Cukrovarnicky pramysl
byl jest¢ pred osamostatnénim silné proexportni, otizka ceny
a limitd produkce pak byla podstatnou ve vztahu k ekonomice
statu, profitabilita celé industrie pak byla ovliviiovdna dopravnimi
naklady, do kterych bylo nutno zapocist jak samotnou cenu za
transport jiz hotovych produktd, tak i ndklady na pfepravu vychozich
surovin. Ve sledovaném obdobi prvni povile¢nych let dochizelo
k nomindlnimu navySeni cen za transport, pfi¢emz nejvice byly tyto
zmény pocitovany v pfepravé hotového cukru a uhli. Po prvnich
letech zacalo postupem ¢asu dochdzet k harmonizaci a ustalovani
cen, které ovlivnilo mnozstvi faktora. Vyznam tarifnictvi pro obor
cukrovarnictvi podtrhlo zifzen{ tarifniho komitétu Ustfedniho spolu
cukrovarnického v roce 1925.

Kli¢ova slova: Ceskoslovensko, cukrovarnicky priimysl, doprava, tarify.
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Drabek J., Jakubec l.: Issue of Construction of National
Railway Tariffs after Establishment of Czechoslovakia
(From Establishment of Independent Czechoslovakia to
Establishment of Tariff Committee of Central Association
of Czechoslovak Sugar Industry)

The establishment of an independent Czechoslovak state in 1918 was
associated with many significant political as well as economic changes.
The issue of transport in relation to production is a largely neglected
but important area. The sugar industry was strongly pro-export before
the independence of the Czechoslovak republic, the question of price
and production limits was then significant in relation to the state
economy; the profitability of the whole industry was affected by
transport costs, which had to include both the price of transport of
finished products and transportation of raw materials. In the period
of the first post-war years, there was a nominal increase in transport
prices, with the transport of finished sugar and coal being the most
affected. After the early years, prices began to harmonize and stabilize
over time, influenced by a number of factors. The importance of the
tariff system for the sugar industry was underlined by the establishment
of the Tariff Committee of the Central Sugar Committee in 1925.

Key words: Czechoslovakia, sugar industry, transportation, tariffs.
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ROZHLEDY

Blaszczyk I.
Dusitany jako indikator aktivity thermofilnich mik-
roorganismua (Nitrite as an indicator of aktivity of
thermophilic microorganisms)

Cilem studie bylo vyhodnotit uZite¢nost méfeni obsahu dusi-
tan®l jako indikdtoru pro stanoveni hladiny thermofilnich
bakterii, jejichz aktivita vyznamné ovliviiuje proces extrakce
sacharézy z cukrovky. Autorka proto v ¢linku vénovala zvy-
Senou pozornost faktoram, které maji rozhodujici vliv na
aktivitu thermofilnich bakterii, tj. podminkam rastu cukrové
fepy v daném regionu, teplotim pfi zpracovatelskych proce-
sech a pristupu kysliku.
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