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Cukrovary a Zeleznice byly od ¢astu rozmachu primyslo-
vého fepného cukrovarnictvi na prelomu 60. a 70. let 19. stoleti
neodmyslitelné spjaty. Na konci stoleti bylo pro kazdy cukrovar
napojeni na zelezniCni trat nezbytnosti. Doprava ve vagoénech
umoznovala nakupovat fepu i ze vzdilenéjSich oblasti, zpra-
covatelé tak nebyli odkdzini jen na jeji piisun povozy, dulezita
byla i doprava uhli a vipence. Rakousko-Uhersko pres 60 % své
cukerni produkce vyvizelo, Zelezni¢ni doprava byla jedinym
prostfedkem pro transport vyrobkt na vzdalengjsi trhy. Jednim
z hlavnich davodi zaloZeni nékterych Zelezni¢nich spolecnosti
byla obsluha cukrovart. Nejvyznamnéjsi z nich byla Rakouska
Spole¢nost severozapadni drahy, kterd umoznila rozvoj celé
fady zavodu v Polabi, na Kralovéhradecku a Mladoboleslavsku.
Vedle verejnych zelezni¢nich trati cukrovary budovaly neverejné
uzkorozchodné drazky, tzv. feparky, které svazely sklizenou
fepu z poli (1). U cukrovarskych vlec¢ek bylo zvykem vybudovat
dveé zikladni koleje: fepnou, vedenou k fepnému splavu pro
navazku cukrovky, a uhelnou pro zdsobovani uhlim. U uhelnych
koleji byly budovany sklady pro expedici produkce. Vlecky byly
standardné vybaveny kolejovou vahou.

Po vzniku Ceskoslovenské republiky bylo na jejim tdzemi
¢innych 174 cukrovart (z toho 8 na Slovensku) (3). V meziva-
le¢ném obdobi patfil cukrovarnicky prumysl k vyznamnym
oborim hospodafstvi. Na celkové svétové produkei fepného
cukru se CSR podilela az 18,5 % (2), z toho vice jak dvé tfetiny
byly exportovany. Nejvyssiho exportu bylo dosazeno po kampani
1925/1926, kdy bylo vyvezeno pfes 1 mil. t cukru a melasy.
Pozdéji dochidzelo vlivem nadbytku cukru na svétovych trzich
a nasledné také po vypuknuti hospodaiské krize k neustilému
poklesu vyvozu az na polovi¢ni droven (2). V rekordni kam-
pani 1925/1926 piedstavovaly cukrovary pro Ceskoslovenské
stitni drihy (CSD) zdkaznika s podilem cca 14 % z celkového
objemu veskerého piepravovaného zboZi. Bylo to pres 11,6 mil. t
fepy, fizka, uhli, cukru, vipence a dalsiho zbozi (3). Téchto
vykonu dosahovala Zeleznice — z dnesniho pohledu — velmi
skromnym technickym zdzemim, dvouosé Zeleznicni vozy byly
konstruovany na unosnost jen asi 10 t, pro pfepravu uhli max.
15 t zbozi. Vzhledem ke statni podpore fepafstvi a cukrovarnictvi
patiily cenové tarify pro vyvoz cukru k viubec nejlevnéji dopra-
vovanym komoditdm (spolu s lihem a dfivim), pro pfisun uhli
z dolt a fepy z venkovskych nédkladist se vyhlasovaly zvlastni
zlevnéné tarify. Tyto tarifni slevy presahovaly 60 %, ve srovnani
s nejdrdZe tarifovanymi komoditami (4). Tarifni politika CSD
tak patfila k ndstrojum, kterymi stat ovliviioval cukrovarnictvi.

Po zestatnéni pramyslu, i cukrovarnického, v roce 1945, resp.
1948 byla dopravni politika statu iizena centralné administrativné.
Zakladem dopravy byla sice stile Zelezni¢ni doprava (obr. 1.),
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ale postupné se do logistickych systémut okolo vyroby cukru
a jeho distribuce zacala stile vice zapojovat silni¢ni doprava.
V prvni fadé doslo k rychlému nahrazeni fepafskych Zelezni¢nich
driazek svozy sklizené cukrové fepy ndkladnimi automobily,
a ddle se silnice zacala vice prosazovat i u svozu fepy ze vzdile-
néjsich mist jako ndhrada vefejné Zeleznice. Napiiklad ve vladnim
Dokumentu o technickém rozvoji v doprave bylo uvedeno, ze
,» podzimni kampari v roce 1955 ukdzala, Ze az 30 % repy Ize
dopravit do cukrovarii ndakladnimi automobily. Toto opatient,
které umoznila rozsifovand zemédelskd velkovyroba, bude
uplatiiovdano pri svozu brambor, aby i v tomto substrdtu byly
sniZeny netinosné ndroky na Zeleznicni vozy* (5). Zelezni¢ni
doprava se béhem kampanovitych preprav, mezi které sklizen
a zpracovani cukrové fepy nebo brambor patiily, jiz tehdy
dostavala na hranice svych technickych a kapacitnich moZznosti.
Reseni netnosné situace pak bylo spatfovino v jeji alespori
¢aste¢né nahradé silni¢ni dopravou. Ta byla a stile je povazo-
vina za flexibilngjsi a operativnéjsi, mnohem lépe vyhovujici
potiebim moderné&jsi primyslové vyroby a obchodu. Repaiské
drahy v Polabi postupné ukoncily svuj provoz. Posledni fepa
byla svazena po polabské Zeleznici v roce 1964. Centralizace
a daraz na velkovyrobu se nevyhnuly ani cukrovarim, postupné
se uzaviraly mensi nerentabilni cukrovary a v 70. letech jich bylo
V provozu jiz jen 65.

Obr. 1. Lokomotiva BN 200 veze naklad cukrové fepy do cukro-
varu Dolni Cetno — fijen 1947 (foto archiv Radima Snabla)
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Obr. 2. Manipulacni viak taZzeny dieselovou lokomotivou 742.176 odvazi kontejnery uréené na zamorsky export z cukrovaru Dobrovice

dne 26.10. 2016 (foto Michal Roh)

V dusledku celospolecenskych zmén po roce 1989 doslo
k vyraznym zméndm v cukrovarnickém pramyslu a souvisejici
logistice. Pocet cukrovart se rychle z poctu 39 na pocatku 90. let
20. stoleti (6) snizil na v soucasné dobé provozovanych Sest.
Stejné jak probihala rozsahla restrukturalizace cukrovarnického
pramyslu, doslo ke zménam i na zeleznici. Celoplo$nd obsluha
jednotlivymi vagénovymi zdsilkami se ukazovala stile méné
efektivni, a Ceské drihy postupné omezovaly své sluzby a kon-
centrovaly se jen na vytizenéjsi stanice a traté. Tarifni politika se
snazila vysoké ndklady promitat do cen. Dusledkem toho v celé
fadé relaci, véetné prepravy hromadnych substrat, piestdvala
byt zeleznice konkurenceschopna silni¢ni dopravé. Pii expedici
cukru nedokdzala driha poskytnout ani moderni vozy. AZ do
poditku 21. stoleti mély CD v parku krytych vozi pouze morilné
zastaralé vagony fady G, které se vykladaly a nakladaly Gzkymi
dvefmi a neslo plné vyuzit vétsi vysokozdvizné voziky. Teprve
v roce 1998 byly diany do provozu prvni dvouosé vagony fady
Hbbillns s plné oteviratelnou sténou, v roce 2002 pak prvni série
Ctyfosych vagont fady Habbillns.

K zasadni zméné na zeleznici doslo s otevienim trhu dalsim
dopravciim. Tento proces probihal v CR velmi pozvolné od
poloviny 90. let 20. stoleti, kdy byl postupné umoznén piistup
na Zelezniéni sit i dalsim dopravcam mimo CD, nejprve pouze
ve vnitrostatni dopravé (od roku 1994), k plnému otevieni
trhu pro mezinarodni pfepravy a k oddéleni dopravni cesty od
vlastni dopravy doslo az v souvislosti se vstupem do EU a pre-
vzetim unijni dopravni legislativy. Z této liberalizace plné tézil
i cukrovarnicky pramysl, postupné se na jednotlivych prepravach
objevovaly a objevuii i jini dopravei neZ statni CD Cargo.

Ze Sesti cukrovartl v kampani 2016/2017 pouze cukrovar
v Prosenicich nevyuzil Zeleznici. Ostatni zavody Zeleznici vyuzi-
vaji a udrzuji si vleckové zdzemi, byt celkovy podil na jejich
logistickych vykonech je minoritni.

V aredlu v Dobrovici se nachazi nejen cukrovar spole¢nosti
Tereos TTD, ale také lihovar patfici téZe spolecnosti. Zdkazniky
zeleznice jsou pfitom oba zdvody (obr. 2.).
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Na expedici ethanolu z lihovaru se podili vice dopravcu.
Pievazné formou jednotlivyich vozovych zisilek CD Cargo je
expedovin ethanol do tuzemskych skladu firmy CEPRO (Osicko,
Tfemosna u Plzné, Stielice, V¢elnd), ucelené vlaky do Némecka
a do Polska jsou naopak plné v rezii dopravce IDS Cargo. Jako
jediny cukrovar v Ceské republice exportoval jesté v roce 2017
dobrovicky zdvod po zeleznici granulované fepné fizky. Ty byly
dopravcem CD Cargo ve spoluprici s némeckym dopravcem
ITL odvidzeny do severonémeckého pfistavu v Brake. V roce
2018 se vsak jiz tyto pfepravy nerealizovaly. Kromé toho jsou
pro exportni pirepravy cukru do zamoii vyuzivany kontejnery
na Zzelezni¢nich vozech.
je k zelezni¢ni siti pfipojen vleckou zatsténou do Zelezni¢ni
stanice Opocno pod Orlickymi horami. Kromé hnédého uhli
jsou vSechny suroviny do zdvodu doddvany po silnici. Dopravu
tohoto uhli zajistuje dopravce STRABAG Rail ze SeveroCeskych
dolu v Biling. Dopravce CD Cargo se formou jednotlivych vozo-
vych zasilek a skupin voz podili na exportu vyrobeného cukru,
ktery se naklddand do krytych vozu fady Habbillns a smétuje pres
slovensko-ukrajinské prekladisté Cierna nad Tisou k odb&ratelim
v zemich byvalého Sovétského svazu a do Moldavska. Také
melasa je z cukrovaru v Ceském Mezifici odvizena dopravcem
CD Cargo, a to do lihovaru v Kojetiné. I z tohoto cukrovaru je
¢ast podukce vyvazZena kontejnery.

Spolec¢nost Litovelska cukrovarna, stejné jako Cukrovar
Vrbitky si od dopravce CD Cargo nechavaji dopravovat hnédé
uhli ze severnich Cech. Z obou zivodi je odvdZena melasa
v cisternovych vozech, zpravidla do lihovaru v Koliné.

Do cukrovaru Opava — Vavrovice spolecnosti Moravsko-
slezské cukrovary, vlastnéné rakouskou Agranou, je po zeleznici
z Polska dodavano Cerné uhli. Zajimavosti je jeho vykladka elfou
(neboli vodnim proudem). Po Zeleznici je z Opavy expedovan
i nezanedbatelny objem melasy a také vyrobeného cukru. Ten

krytych vozu fady Habbillns a pfepravovin pies Ciernou nad
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Tisou do zemi byvalého Sovétského svazu.
Melasa je z tohoto cukrovaru pfepravovana

Obr. 3. Lokomotiva 363.047 se blizi s fepnym viakem pro cukrovar Hrusovany nad
Jevisovkou k Breclavi dne 27. fijna 2016 (foto Martin Sevéik)

do lihovaru v Kojeting, a to dopravcem BFL.

Druhy cukrovar ze skupiny Agrana, Hru-
Sovany nad JeviSovkou, vyuzivd ze vsech
cukrovaru zelezni¢ni pfepravu nejvice (obr. 3.).
Jako jediny realizuje Zelezni¢ni ndvoz cukrové
fepy, konkrétné ze stanic Cervenka, Troubelice,
Prikazy, Nezamyslice, Pferov, Uhersky Ostroh
a Straznice. Z vysokosténnych vozu fady Eas
se fepa vyklddd tradi¢ni technologii vod-
niho proudu. Vedle bézné ceské cukrové
fepy odebird zavod po Zeleznici i biofepu
z Rakouska.

Produkce melasy je z HruSovan odviZzena
do lihovara v Kolin€ a Kojetiné. Na prepravach
pro Arganu se podileji dopravci CD Cargo
a BF Logistics, tento pfredevsim melasy do
Kojetina. Exportni prepravy cukru do bul-
harské Sofie nebo rumunského Buzdu jsou
realizovdny ve vozech Habbillns. Novinkou
kampané 2018/2019 je pievzeti preprav do
Buzdu dopravcem ODOS Cargo.

Od 90. let 20. stoleti se v logistice stle vice prosazuje kon-
tejnerizace. Kontejnery umoziuji intermodalni piepravu, tj. pie-
pravovat zbozi lozené v jedné piepravni jednotce (kontejneru)
vice dopravnimi obory (silni¢ni, Zelezni¢ni, fi¢ni, ndmorni).
Standardizace této piepravni jednotky pak umoznuje rychlé
a levné prekladky. Nejvetsi podil kontejnerovych preprav je
v namorni dopravée, kde u kusového a paletizovaného zbozi
se od pocatku 21. stoleti jednd prakticky o jedinou moznost.
Z a do namornich pfistavu kontejnery mifi zpravidla po Zeleznici
do vnitrozemskych terminald, a posledni usek k naklddce ¢i
vykladce je obstaran silni¢ni dopravou. Jelikoz ¢eské a moravské
cukrovary disponuji Zelezni¢nim napojenim, kontejnery pro
export jsou z termindlit kombinované dopravy (nejvétsi v CR
jsou termindly spolecnosti Metrans v Praze — Uhfinévsi, Ceské
Tiebové a v Zelechovicich u Zlina a spolec¢nosti RCO v Mélniku)
dopravovany i po Zeleznici. Pro usek termindl — vlecka jsou
nalozeny na vagonech fady Sgs s dfevénou podlahou, kterd
umoznuje lozené manipulace bez nutnosti kontejner z vozu
sklddat. Na téchto vozech kontejnery ale do pfistavu neputuji,
v termindlech jsou preklddany na ucelené ,shuttle vlaky jezdici
mezi piistavy a Ceskou republikou. Kontejnery po Zeleznici

Dobrovice a Hrusovany nad JeviSovkou.

Ve vyuzivani kontejner( i pro svoz fepy je nejdile rakouska
spole¢nost Agrana ve svém slovenském cukrovaru Sered. Ten jiz
v kampani 2008/2009 zacal k pfepravé fepy vyuzivat kontejne-
rovy systém ACTS dodany spolec¢nosti OKD Doprava, puvodné
pouzivany pro rekultivacni ¢innosti v Ostravsko-karvinském
reviru. Zasadni prelom pfiSel s kontejnery Wood-Tainer XXL
s bo¢nimi dvefmi systému Innofreight v roce 2010, v soucasnosti
o mnozstvi cca 140 tis. t ro¢né (7). 1 na téchto pfepravich se
stiidali dopravci, vedle stitniho dopravece ZSSK Cargo i soukroma
7eleznicni spolecnost PSZ. Od léta 2015 vyuZivd tento systém
matefska spolec¢nost Agrana i v Rakousku. Rakouské drahy RCA
je nasadily na trase Bruck an der Leitha — Siebenbrunn-Leo-
poldsdorf. Zakladni rozméry kontejnert jsou shodné jako
v feSeni pro Sered (Sitka i vyska 2900 mm), ale navic jsou
na obou strandch pfi jednom okraji umistény dvefe o Sifce
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900 mm. Ty jsou vyuZziviny k vykladce proudem vody, pfi niz
je souprava umisténa na koleji s pfevySenim jedné kolejnice
pii sklonu o 8°. Podél koleje vede vodni kandl, jimZ je fepa
odplavovana k dalsimu zpracovani. Jeden kontejner je timto
zpusobem vyprazdnén za 2-3 minuty. Systém Innofreight se
postupné rozsifuje i na vnitrostitnich prepravich v Ceské
republice (pfedevsim dfevéna Stépka, stavebni zeminy a uhli)
a v kampani 2017/2018 jiz doslo k jeho zkusebnimu vyuZiti v pie-
pravach cukrové fepy z Prerova do cukrovaru v HruSovanech
nad Jevisovkou. V kampani 2018/2019 doslo vsak k navraceni
k béznym Zelezni¢nim vozium fady Eas.

Zeleznice byla nepostradatelni pfi rozvoji cukrovarnictvi
v druhé poloviné 19. stoleti a na skoro sto let si udrzela svoje
vysadni postaveni v dopravach jak surovin, tak hotové produkce.
Nastup silni¢ni dopravy a odklon od administrativné fizené
dopravy po roce 1989 se Zeleznice rychle dostala do defenzivy
a prezivala jen na dodavkach uhli a pfepravé melasy, expedice
cukru zustala jen na velmi dlouhych pfepravnich relacich (zemé
byvalého SSSR). Renesance vyuzivani drizniho systému je spojeno

Tab. |I. Podil zeleznicni pfepravy na celkové prepravé cukrové
fepy a cukerniho exportu mezi lety 2011-2017
Produkce Svoz fepy Vyvoz cukru | Vyvoz cukru
Rok fepy na cukr po Zeleznici celkem po Zeleznici
(tis. t) (tis. t) (tis. 1) (tis. t)
2011 3576 26 165 31
2012 3474 — 228 70
2013 3308 — 215 33
2014 4200 — 313 60
2015 2741 122 347 65
2016 3728 199 320 58
2017 4293 165 350 42
2018 4100* 202 n/a 26

Pramen: CD Cargo a. s.; Ministerstvo zemédélstvi CR
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s kontejnerizaci. Jednou z hlavnich vyhod pfepravy po Zeleznici je
také ekologie. A to i vzhledem k tomu, Ze cile EU v dopravni poli-
tice jsou ohledné vyuzivini Zeleznice velmi ambiciézni. Hlavnim
cilem je podporit konkurenceschopnost Evropy prostiednictvim
zdrojové efektivnich a udrzitelnych dopravnich systému, jejichz
zakladem ma byt Zeleznice. Podle aktudlné platné strategie dle
tzv. Bilé knihy dopravni politiky EU (8) se pifedpoklada prevést
do roku 2030 ze silnice na Zeleznici 30 % a do roku 2050 pak
50 % prepravy zboZi. Cukrovarnicky pramysl je diky zachovini
vleckového zdzemi (obr. 4.) a inovativnim pfistupem k vyuZivani
zeleznice (systém Innofreight) na tuto politiku dobfe pfipraven.
Hlavni akcentovanou prednosti Zelezni¢ni dopravy jsou nizké
emise CO, na prepravenou jednotku v porovnani se silni¢ni
dopravou, emise na tkm pfedstavuje pouhych 16 g v porovnani
se 140 g v silni¢ni dopravé. Zeleznice se také v dekarbonizaci
vyrazné rychleji zlepsuje, zatimco silni¢ni doprava v EU snizila
své emise mezi lety 2010 az 2014 o pouhych 9 %, Zeleznice
o celych 41 % (9). V Ceské republice se kontejnery uplatriuji zatim
jen pii piepravach do zamoii, u dodavek fepy je pro ¢eskou
cukrovarnickou logistiku mozna inspirace v systému Innofreigt
na Slovensku a v Rakousku.

Souhrn

Pfedmétem studie je analyza soucasného vyuzivani Zelezni¢ni
dopravy pro potfeby cukrovarnictvi a fepafstvi. Zatimco do poloviny
20. stoleti byla Zelezni¢ni doprava pro cukrovarnictvi naprosto
nezbytnd, nastupem silni¢ni dopravy jeji vyznam postupné upadal,
tento pokles se prudce urychlil po spolecensko-hospodarskych
zméndch po roce 1989. Presto vétsina cukrovari v omezené mife
zeleznici vyuzivat nepfestala, pfedevsim pro navoz energetického
uhli a pfepravy melasy a cukru uréeného na export. Vyuzivani
drdzni dopravy pro ndvoz fepy je prozatim velmi omezen, ackoliv
v zahranicni se zaCind prosazovat moderni kontejnerova technologie.
Cilem dopravni politiky EU je v blizkém budoucnu zvysit podil

Obr. 4. Vlecka v dobrovickém cukrovaru Tereos TTD (rok 2012)
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zelezni¢ni dopravy na celkovych dopravnich vykonech. Cukrovary
v CR jsou diky nepferuseni vyuZivini Zeleznice a vlastnim kolejovym
napojeni na vefejnou Zelezni¢ni sif na zvySeni tohoto podilu
pfipraveny.

Kliéova slova: cukrovarnictvi, cukrova fepa, zeleznice, liberalizace zelez-
ni¢ni dopravy.
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Jecny R., Lukasova T.: Railway Inclusion in Logistic Cha-
ins in Sugar Industry of Czech Republic

The subject of the study is the analysis of the current use of railway
transport for the needs of sugar industry and beet production. Until
the mid-20" century, rail transport for was an absolute necessity
for sugar industry; however, with the arrival of road transport, its
significance gradually declined. This decline rapidly accelerated with
the socio-economic changes after 1989. Nevertheless, most sugar
factories continued using the railway on a lesser scale mainly for
transportation of steam coal, molasses, and sugar intended for export.
The use of rail transport for the delivery of beet is still very limited,
although advanced container technology is being promoted abroad.
The EU transport policy aims to increase the share of rail transport
in overall transport performance in the near future. Sugar factories
in the Czech Republic are prepared thanks to the uninterrupted use
of the railway and their own rail links to the public railway network.

Key words: sugar industry, sugar beet, railways, liberalization of rail
transport.
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