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Evropskd unie je jednim z hlavnich predstavitel boje za
snizovani sklenikovych plynt. Z pohledu dlouhodobé udrzi-
telnosti dopravy predstavuji dva nejvétsi problémy spotieba
fosilnich paliv a produkce emisi (oxid uhlicity, oxidy dusiku,
prachové castice apod.). Moznym zpusobem snizovani produkce
sklenikovych plynu je zavdadéni obnovitelnych zdroju energie
v oblasti energetiky a pramyslu. V sektoru dopravy to je pak
zlepSeni ucinnosti spalovini v motorech a vyrazny narust vyuZi-
vani biopaliv. Snizeni sklenikovych plynt se dia dosihnout
zvySenim Gcinnosti spalovani ve vozidlech spolu s vyuZzitim
alternativnich paliv a biopaliv (1).

Vedle emisi oxidu uhlic¢itého jsou do vzduchu uvoliovany
i dalsi latky, které pifimo znecistuji ovzdusi a maji pfimy vliv
na zivotni prostiedi a vefejné zdravi ve velkém méfitku. Emise
pochizejici ze vznétovych motort jsou kvuli chemické strukture
vysoce nebezpecné pii inhalaci. Vdechnuté ¢astice z vyfukovych
plynt vznétového motoru pronikaji hluboko do dychacich cest,
ukladaji se, a tim je zabrdnéno jejich vylouceni. Jelikoz nesou na
svém povrchu kondenzované slouceniny s potencidlné vysokou
toxicitou, funguji takové ¢astice jako adsorpcni ¢inidla a umoznuji
danym chemikaliim pfistup k organiim, kam by se normailné
nemohly dostat bez ¢astic jako nosict. Celkovym vysledkem je
akumulace kyslikovych radikalt (oxidativni stres), plicni nebo
systémovy zanét, popf. poskozeni DNA, a tim potencialni tvorba
mutaci nebo dokonce vznik nadoru (2, 3).

Dal3im davodem zavadéni alternativnich paliv maze byt stile
Castéji se objevujici zpravy o zdkazu vjezdu do meést dieslovym
automobilum od roku 2020 popt. 2025, které nespliiuji normy pro
emise EURO V nebo EURO VI, a dale uplny zdkaz automobilt
pohdnénych pouze fosilnimi palivy od roku 2040. Divodem je
opét snizeni produkce pevnych ¢stic a emisi CO, a NO, (4, 5, 0).

Vedle enviromentdlniho divodu existuji i podloZené ekono-
mické pfinosy. Ze studii vyplyva, Zze zavadéni politiky biopaliv
ma tendenci pfinaSet vétsi stabilitu cen biopaliv na svétovych
trzich, nebot prosazuji uritou droven spotieby a produkce.
ZruSeni politiky alternativnich paliv ma naopak velky negativni
dopad na vyuzivani a vyrobu biopaliv, pficemz se ukazuje,
ze zmeény by byly vyraznéjsi pravné v téch regionech, kde jsou
tyto regulace zruSeny. Pokud jde o dopad na ceny biopaliv,
vysledky naznacuji, Ze biopaliva maji vliv na celkové zvySeni
cenové hladiny, ale zdroven snizuji variabilitu cen na svétovych
trzich. Tim, Ze jsou biopaliva k dispozici na vice trzich, ziskdvaji
stabilnéjsi cenu pro vyrobu a spotfebu, coz ma za nasledek
snizeni volatility ceny. Naopak pfi omezovini prodeje biopaliv
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dochazi ke kolisini ceny mezi regiony. Obecné tedy hraje
obchod vyznamnou roli pfi zméné cen na svétovych trzich
s biopalivy (7, 8, 9).

Dile se ukazuje, Ze i u nizkoprocentnich smési alternativnich
paliv miZeme snizit emise v dopravé, podporovat domaci
zemédélstvi a pramysl, zlepsit odbyt zemédélskych komodit,
a navic zuzitkovat jejich prebytky (10).

Pridani alkoholtt do motorové nafty je ale spojeno s nékolika
problémy. Zaprvé slouceni paliv netvoii homogenni smés. Sta-
bilita smési je silné zdvisla na teploté, koncentraci jednotlivych
slozek a pfipadné piitomnosti kosolventi. Pfi teploté cca
10 °C, popft. pfi zvySené koncentraci vody, dochdzi ke vzniku
vicefizové smési. Stabilita vlivem teploty muze byt ovlivnéna
pridinim ethylesteru kyseliny octové, zvysené mnozstvi vody
zase pomoci tetrahydrofuranu (11).

Vyuziti bioalkoholu ve formé bioetanolu je celd fada. Ome-
zime-li se na bioetanol, miZeme zminit napiiklad palivo E95,
které se sklada z 95 % ethanolu a 5 % aditiv podporujicich
mazivost a vznétlivost. V zahranici lze najit i paliva s nizsim
obsahem ethanolu v nafté. Palivo E-Diesel obsahuje 7-15 %
(V/V) ethanolu, popft. palivo O2Diesel™ obsahuje 7,7 % (V/V)
ethanolu (1, 11).

Zikonna podpora biopaliv je zakotvena v zdkoné ¢.
353/2003 Sb. o spotiebnich danich, v aktudlnim znéni z 1. 1.
2018. Podpora je definovdna ve formé osvobozeni od dané
z minerdlnich oleju (§49). Zde jsou podporovana pouze Cistd
a vysokoprocentni biopaliva, kterd splnuji kritéria udrzitelnosti.
Podpora je zapotiebi kvuli zachovani konkurenceschopnosti,
podporu domiciho zemédeélstvi, snizeni zavislosti na dodavanych
zdrojich apod. Divodem zavedeni podpory biopaliv je plnéni
legislativniho pozadavku definovaného zikonem ¢. 201/2012 Sb.,
§ 19, ktery stanovuje minimdlni objem biopaliva pfimichaného
do motorovych benzini na 4,1 % (V/V) z celkového mnoZzstvi
motorovych benzint a biopaliva pfimichaného do motorové nafty
na 6,0 % (V/V) z celkového mnoZstvi motorové nafty. Zakon dale
v § 20 definuje, povinnost snizovani emisi sklenikovych plynt
snizeni o 2 % do 31. prosince 2014, o 3,5 % do 31. prosince
2017 a 0 6 % do 31. prosince 2020.

JelikoZ se v Ceské republice s palivy typu E-Diesel nesetka-
vame, v zdkoné neni pevné ukotven a nema presné definované
danové zatiZeni. Pfesto muZeme v zahrani¢i sledovat vzrustajici
trend vyuzivani bioetanolu v motorové nafté. Z toho duvodu
je potfeba toto palivo presné definovat a nastavit odpovidajici
danové zatizeni s pfipadnym dariovym osvobozenim.
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Tab. I. Vyhrevnost jednotlivych paliv Tab. Il. Prdmérné ceny paliv bez DPH
; hE = Benzin 95 E85 Motorova
Palivo Viyhievnost (MJ-I7") Rok Obdobi Natural nafta
() (K- (K-
Benzin 32,18
Motorové nafta 35,86 o 20,41 19,48 19,24
£S5 24,97 2016 Q2 22,52 18,76 20,90
E-Diesel 34,00 Q3 22,43 18,91 21,29
Q4 22,90 21,85 22,32
Q1 23,92 19,69 23,23
P ypocet spotiebni dané a danovych ulev js Zili
) ro vypoce s.po febni ane/ 1 c. 1nov/yc a ?v jsme vyuzili i 23,03 20,05 2245
stavajici stav u paliva E85 a vychdzeli ze zdkona ¢. 201/2012 Sb. 2017
Z téchto informaci jsme odvodili jednoduchy matematicko-eko- 03 22,55 20,90 21,63
nomicky model a pomoci kompenzac¢niho modelu ziskali vysi o 23,18 19.19 22.94
danového zatiZeni.
Metody kde: E, — spotiebni dafi na biopalivo, (K&.I™),

Nejprve byl zanalyzovan soucasny stav paliva E85 oproti
konven¢nimu benzinu, které E85 také obsahuje. Nejvice paliva se
v Ceské republice spili v osobnich automobilech: 41,43 % (12).
Z tohoto diivodu byl vypocet vztazeny na osobni automobily.
Podle ¢lanku je vazeny pramér spotieby osobnich aut 6,95 1 na
100 km a pramérny ndjezd 15 000 km za rok. Spotieba byla
dile prepocitina pro motorovou naftu pomoci vyhievnosti
podle vzorce:

2
g

i

SL = Sh ‘ (1),
kde: s; — spotieba paliva i, (MJ.I™),
& — vyhtevnost paliva i, (MJ.I™).

Vyhfevnost pro jednotlivd paliva je uvedena v tab. I. (13, 14).
Pro stanoveni vlivu zmén danové politiky na ekonomickou
situaci paliva E-Diesel byly pouzity vzorce 2 az 4. Vyse spotfebni
dané pro E85 a E-Diesel se vypocita podle vzorce:

E = E’{f— T&Z . )(/m) (2)’

Obr. 1. Vyvoj cen paliv v letech 2016 a 2017

E; — spotiebni dafi na fosilni slozku, (K&.1™),
Ta — vySe daniové ulevy smésného paliva, (K&1™),
X, — objemovy podil bioslozky ve smésném palivu, bez-

rozmerné.

Dale se zavadi droven kompenzac¢nich podpor dle vzorcu:

C=1Ta-

R

bio

_1_
C/ : /eh/o

&

o Ko™ & 1-X,,)

(s Ta+ s kD b P ) 2 — )

kde: € - kompenzacni podpora, (K&,
C; — spotfeba fosilniho paliva, (1.100 km™),
ki, — koeficient nartstu spotieby u smésného paliva, bez-

rozmérny,

E,, E

(3)(4),

P, — velkoobchodni cena paliva 4, (K&-1™),

k» — koeficient vyssi ceny vozidel pohdnénych smésnym
palivem 1,1; (K&1™),
ks — koeficient zvySeného pozadavku na skladovani i dobu
pouZzitelnosti s ohledem na mozné rozfizovani paliva
pfi nizkych teplotach 0,3; (K& 1™,

Obr. 2. Vlyvoj cen motorové nafty
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Tab. lll. Porovndni nakladt na jednotliva paliva

Belive an_a Prlimérnd pfirdzka Spothbr_}i dan Vrécepi_dané Nélgla_dy Celkoyé né_klady
(KE-I") (%) (KE-I") (KE-I") (K&-I") (K&-rok™)
Benzin 27,43 7,87 % 12,84 0 29,59 30837
E85 23,74 7,87 % (odhad dle benzinu) 2,82 8,56 19,88 30695
Diesel 26,58 717 % 10,95 0 28,49 26 644
E-Diesel 26,41 7,17 % (odhad dle nafty) 9,30 9,31 26,66 30 302

P, — cena vymeény oleje, (K&),
E, — Cetnost vymény oleje u vozidla provozovaného na palivo 4,
ktera je ddna vzdalenosti ujeté na jednu napln, (km).

Systematiku vypoctu tvori vSechny kompenzacni polozky,
které jsou relativné dlouhodobé pouZzivany pfi stanoveni primé-
fenosti danové podpory.

Vysledky a diskuse

Vyvoj velkoobchodnich cen paliva E85 byl ziskdn prostred-
nictvim Vyzkumného ustavu zemédélské techniky, v.v.i. V tab.
II. jsou uvedeny pramérné hodnoty cen paliv bez DPH za rok
2016 a 2017 a na obr. 1. je jejich grafické vyjadieni.

Pro zjisténi pramérné prirdzky byla porovnina velkoobchodni
cena s cenou udavanou Cesk;’lm statistickym tfadem (12). Takto
byla zjisténa pramérnd prfirdizka pro benzin a naftu, z nichz
pak byla odhadnuta pfirizka pro E85 a E-Diesel. Rozdil cen je
vyjadien na obr. 2. a 3.

Porovnani nakladi na benzin, naftu, E85 a E-Diesel uvadi
tab. III. (12). U paliva E85 a E-Dieselu byly zapocitany ndklady
na prestavbu auta za 20 000 K¢ a rovnomérné rozpocitiny do
péti let podle 2. odpisové skupiny (15).

Pro vypocet bylo slozeni E85 zvoleno 78 % ethanolu a 22 %
benzinu (koncentrace kolisd v prabéhu roku kvuli teploté)
a slozeni E-Dieselu pak 15 % ethanolu a 85 % nafty.

V porovndni s Cistou naftou jsou tedy celkové ndklady
0 13,7 % vyssi. Pokud na ziskané ceny aplikujeme kompenzacni
model, dostaneme naklady, které jsou velmi blizké ndkladum
na Cistou naftu. Urovent kompenza¢nich podpor pro E-Diesel
v letech 2016-2017 jsou vyjadiené na obr. 4.

V roce 2016 by byla pramérnd hodnota kompenzace pfi-
blizné 2,4 K&1" a v roce 2017 se hodnota zménila v priméru
az na 4,1 K&I™. Pro oba roky byly tedy niklady na vyuZzivani
E-Dieselu vy3si neZ naklady na ¢isty Diesel. V praméru 3,37 K&I™.
Pokud bychom tuto kompenzaci zapocitali do primérné ceny,
dostavame cenu 23,27 K& a celkové naklady 26 956 K17
Coz je castka jen o 1,17 % vySsi nez za standardni naftu. Touto
podporou by se mohl E-Diesel stat konkurenceschopnym.

Zaver
V tomto ¢lanku byly rozebriny negativni vlivy spalovani
nafty a jeji mozné nahrazeni alternativnimi palivy. Spalovani

nafty ve velkém mnozstvi produkuje oxid uhlicity, oxidy dusiku
a pevné Castice. Tyto emise maji v disledku negativni vliv
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na zivotni prostfedi a zdravi obyvatel, pfedevsim ve velkych
méstech. Spaliny se dostavaji do dychacich cest, ve kterych jsou
uvolnovany toxické slouceniny. Z toho dtvodu pfistoupily nékteré
staty k ob¢asnému zakazu vjezdu automobiltt pohdnénych moto-
rovou naftou do center mést. Nékteré staty dokonce chtéji od
urcitého roku zakdzat dieselovd auta ve méstech Gplné. Spolecné
s omezovanim dieselovych automobilu se ukazuje, Ze rozsifovani
alternativnich paliv md v dusledku pozitivni vliv na ekonomickou

Obr. 3. Vyvoj velkoobchodnich a maloobchodnich cen benzinu
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situaci stitu a zavadéni tak zajistuje nejen stabilitu cen paliv, ale
i podporu domiciho zemédélstvi a prumyslu.

Aby bylo zavedeni alternativnich paliv mozné, musi byt
konkurenceschopné vuci ostatnim konven¢nim palivim. Byla
zanalyzovana situace za posledni dva roky z pohledu zatim
nezavedeného E-Dieselu. Pro E-Diesel se ukazuje, Ze podle
soucasného zakona by nebyl konkurenceschopny. Niaklady by
byly o cca 14 % vyssi nez u klasické nafty. Pro vypocet optimdlni
statni podpory byl pouzity kompenzacni model, ze kterého
vyplyva, Ze by mél stat dotovat E-Diesel v mife 3,37 K&1™'. Tim
by se naklady palivo vyrovnaly klasickym palivim a E-Diesel
by se tak stal konkurenceschopny.

Samozfejmé by stat mohl dotovat palivo vice, tim by se také
zacalo vice prodavat, ¢imz by mohl stat v delsim obdobi nepfimo
usSetfit na vydajich za zdravotnictvi, jelikoZ by se mohly sniZzit
pocty nemocnych v dusledku vlivu spalin.

Souhrn

Konvenc¢ni paliva jsou velkym zdrojem sklenikovych plyna a zne-
¢isténi. Spaliny, které produkuji, mohou mit za dusledek vazné
zdravotni problémy. Jednim ze zplUsobll snizeni emisi muze
byt pfidani alkoholu, které jsou Cist&jsi a spalovanim nevznikaji
toxické emise. V c¢lanku byl analyzovian E-Diesel s 15% obsahem
bioetanolu a podle zikona o spotiebni dani byla vy¢islena danova
zatéz a pomoci fyzikalné-chemickych vlastnosti odvozeny potfebné
palivafské vlastnosti. Pouzité metody naznacuji, ze by palivo nebylo
v soucasné dobé¢ konkurenceschopné a muselo by byt dotovino.
Pouzitim kompenza¢niho modelu a analyzy E-Dieselu bylo zjisténo,
Ze na jeden litr E-Dieselu by musela podpora ¢init pfiblizné 3,37 K¢.
Tim by se ndklady palivo vyrovnaly klasickym palivam. Motivaci
pro podporu mohou byt skryté Gspory na zdravotnictvi diky snizeni
prachovych ¢astic nesoucich toxické latky.

Kliéova slova: alternativni paliva, dané, bioetanol, E-Diesel, zivotni
prostredi.
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Hénig V., Obergruber M., Prochazka P., Smrcka L.: Esti-
mated Excise Tax on E-Diesel Fuel in Czech Republic

Conventional fuels are a major source of greenhouse gases and
pollution. They produce flue gases, which may result in serious
health problems. One of the ways to reduce emissions can be to
add alcohols that are cleaner and do not create toxic emissions by
combustion. This article analyzed E-Diesel with 15% bioethanol
content and according to the excise tax the tax burden was
calculated, and the necessary fuel properties were derived from
the physico-chemical properties. The methods used suggest that
the fuel would not be competitive at present and it would have
to be subsidized. Using the compensation model and E-Diesel
analysis it was determined that one liter of E-Diesel would have to
be subsidized by about 3.37 CZK. By doing so, the fuel costs would
be comparable to conventional fuels. Motivation for support may
be found in hidden savings on health care due to the reduction of
dust particles carrying toxic substances.

Key words: alternative fuel, tax, bioethanol, E-Diesel, environment.
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