LISTY CUKROVARNICKE a REPARSKE

Ropa nemusi znamenat jen ¢erné zlato

ROPA — FAVOURITE MANUFACTURER OF SUGAR BEET PROCESSING MACHINERY

Celosvetove nejoblibenéjsi znackou techniky pro prdci s cukrovkou je ROPA. PrestoZe soucasnd situace na trbu neni
PHlIS priznivd pro prodej mechanizace tohoto drubu, daii se tomuto némeckému vyrobci prodduvat své stroje po celém svete,

a to s vspéchem.

Spole¢nost Ropa Maschinenbau je svétoznimym vy-
robcem techniky pro prici s cukrovou fepou. Proslavila
se hlavné vyrobou Sestikolovych vyoravact euro-Tiger se
zabérem az devét fadkt a bezkonkurenénim objemem za-
sobniku. Prvopocitek nastal v roce 1972, kdy sestrojil tehdy
pétadvacetilety Hermann Paintner ve své dilné v némeckém
Sittelsdorfu svij prvni vyordavac cukrové fepy. Stroj postavil
pfevazné z dilt vyfazenych ndkladnich automobil. Jeho
vyoravac se zalibil mnoha uzivatelim, proto ho chtél Paintner
zacit vyrabét v malych sériich. Chybélo mu vsak technické
vybaveni a kvalifikovany persondl. Hledal tedy partnera,
kterého nalezl v nedaleké malé tovarné vyrabe¢jici zemedeél-
skou techniku. Zacal s touto firmou spolupracovat a vyrabét

samojizdné sklizeCe cukrovky. Posléze, v roce 19806, zalozil
Hermann Paintner vlastni spole¢nost ROPA Maschinenbau
GmbH v Sittelsdorfu, kde zacal s vyrobou vlastnich sklizecu
a Cisticich nakladach. Prvni Cistici nakladace opustily vyrobni
zavod v roce 1987. Od roku 1994 vyribi ROPA pouze tifosé
vyordvale s objemem zasobniku 40 m®. Od roku 1998 se
pak stroje od ROPY oznacuji jako euro-Tiger a euro-Maus,
které se jiz vyznacuji vysoce komfortni kabinou s velkym
prosklenim. V soucasné dobé nachizeji stroje ROPA uplatnéni
nejen v Evropé a Americe, ale i v Asii. Vedle Ruska, které je
dnes nejvétsim zahrani¢nim odbytistém, zacala stroje ROPA
nakupovat také Cina. V soudasnosti pracuje ve spole¢nosti
ROPA celosvétové témér 350 zaméstnancu.

Obr. 1. Sestikolové vyoravade cukrové fepy euro-Tiger proslavily znacku ROPA po celém svété
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Euro-Tiger V8-4b Obr. 2. Tii ndpravy stroje ROPA euro-Tiger minimalizuji utuZeni pady

Nejvetsim vyoravacem dodavanym na nas
trh je stroj ROPA euro-Tiger V8-4b. Je vyroben
z vysoce kvalitnich materialt. Mezi jeho nejvétsi
prednosti patii velky objem zasobniku, kvalitni
ofezavaci a vyordvaci agregit, ktery pracuje
s minimalnimi ztratami, a vysoké denni vykony.
Svym specifickym pohybem po poli sklize¢
minimalné utuzuje pozemek a vyznamné snizuje
nasledné naklady na pfipravu setového luzka.
Price je tak precizni a Setrnd k ptdé zaroven.

Vyoravaci agregat z dilny firmy ROPA urcité
prekvapi kvalitou prace na poli, jejiz vysledky
jsou patrné hlavné na naskladnénych hroma-
dach. Celé vyoravani zahajuje cepovy ofezavac,
jehoz hloubku vedou dvé hmataci kola, ktera
jsou namontovana v predni ¢asti krytu ofezavace.
Obsluha muZe kola nastavovat bud individualné
na pravé i levé strané, nebo synchronné obé
soucasné joystickem. Vse je mozné pohodiné  Obr. 3. Pohled na ofezdvaci a vyordvaci agregat sklize¢e euro-Tiger \/8-4b
kontrolovat na terminalu v kabiné. Firma ROPA ‘ \ E T S
dodavi ke svym vyoravacum tii typy cepovych \ A ¢
ofezavacl. Prvni — PISh, neboli integralni cepovy ' ;
ofezavac, odvadi ofezany chrast pres deflektor
do tadk, coz je klasické provedeni pro bézné
podminky a dodava se jako standardni varianta.
Druhym typem je PBSWh, ktery disponuje funkci
vyhozu christu do strany, coz zabezpecuje Sne-
kovy dopravnik a odmetaci talif. VSe probiha
jednoduse, nebot hiidel cepaku hazi christ na
dopravni $nek a ten ho poté odnasi k rozmetaci-
mu talifi, ktery vSe rozhodi na levou stranu, kde
jiz probéhla sklizen. Tento zpusob se doporucuje
pfedevsim v mistech s vysokym zaplevelenim.
Modifikaci tohoto typu je cepovy ofezdvac
PBSON, ktery je urcen do vice kamenitych pod-
minek s méné urovnanymi pozemky. Dopravni
Snek a odmetaci talif jsou vétsi, vykonnéjsi
a odolngjsi proti kamentm. Poslednim typem
je PASWh, pripadné PASON, ktery je kombinaci
integralniho, ale s moZznosti bo¢niho odhozu na
velmi zaplevelenych pozemcich. Vétsinu ¢asu
muze pracovat jako integralni, ale v mistech
s vysokym zaplevelenim je mozné vyklopit od-
metaci talif a pfepnout klapku tak, aby byl chrast
odvidén na dopravni $nek. Vedkeré hydraulic-
ké okruhy, jak vyoravaciho agregitu, tak i na
stroji, pracuji v systému load sensing — to zna-
mena, Ze je mozné meénit pracovni otacky, aniz
by bylo nutné ménit oticky motoru.

O samotné vyoravani se stara efektivni
a Setrny vyoravaci agregit PRh. Ten je vybaven
protibéznymi vibra¢nimi radlickami, které jsou
jistény proti kamenum. Jiz diive se ukazalo,
Ze u systému jiSténi proti kamenim nejsou
vhodné mechanické pruziny umisténé vpredu
radlicek, protoze dochizelo k jejich Castému
ucpavani pfi vyoravce. Firma ROPA tento
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Obr. 5. Sklize¢ ROPA euro-Tiger V8-4b je nejvétsim vyoravacem cukrové fepy na ceském trhu
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problém vyfesila hydraulickym valcem, ktery tla¢i na téleso
radlice shora. Tim byla umoZnéna i moznost regulace tlaku
pro rizné podminky. U kuzelikovych loZisek, kterymi jsou
osazeny loziskové panve, se doporucuije jejich sefizeni kazdou
1. nebo 2. sezonu dle potieby za Gcelem prodlouZeni Zivot-
nosti az ¢tyindsobné oproti klasickym systémim. Vyhodou je
bezidrzbové linearni vedeni, které kazdou radlicku pfizpu-
sobuje bo¢né k fddkam fepy aZ o 70 mm. K pfizptisobovani
pomahaji i dlouhd tdhla minimalizujici bo¢ni sily. Hloubka
vyordvani muZze byt pohodlné nastavitelna z kabiny pomoci
joysticku. ROPA dodava ke svym vyordvacim vykonné vyora-
vaci agregaty s pevnou rozteci radku, které mohou v jednom
piejezdu sklidit 6, 8 nebo az 9 fadku fepy.

Od vyoravaciho ustroji je fepa rychle dopravovina
pomoci hydraulického sitového dopravniku k prvni Cistici
hvézdici. Samozfejmosti je plynule nastavitelnd rychlost do-
pravnikového pasu a moznost obriceného chodu. Oboji je
pohodlné nastavitelné z kabiny vyoravace. Cistici Gstroji tvori

tii Cistici hvézdice, jez fepu kvalitné ocisti a pak ji dopravi
k elevatoru, ktery jiz bulvy pfesune do zdsobniku. Samotné
Cistici ustroji zacind u prvni hvézdice o priméru 170 cm
nachdzejici se pod kloubovym spojem, pficemz z té polohy
Setrné odebird a Cisti cely tok fepy. UZivatel ma k dispozici
deset programu Cisténi od krajné Setrného az po velmi in-
tenzivni. Aby nedoslo k selhani stroje, vSe hlida automatické
monitorovani toku fepy.

Eurokabina vyordvace je prehlednd a pohodlni. Spo-
juje se v ni moderni design a pfijemné pracovni prostiedi.
Velké celni sklo je zaoblené a umoznuje perfektni vyhled
na vyordvaci jednotku, a to samoziejmé bez jakéhokoliv
zkresleni. Nizky spodni okraj kabiny byl navrZen za tG¢elem
perfektniho vyhledu od ofezavace az po vyordvaci vilce.
Uvnitf se nachdzi barevny LCD monitor, na ném?z lze sledovat
obraz z kamer, které snimaji prostor, kam obsluha pfimo
nevidi. V kabiné€, napravo od sedacky fidiCe, se nachazi také
prehledny barevny termindl. Obsluha stroje tak ma vzdy
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Obr. 6. Cistici naklada& euro-Maus 3 pti praci
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po ruce vSechny dulezité funkce, jako je napiiklad aktudlni
stav stroje nebo pocet sklizenych hektara. Komfortni joystick,
ktery obsahuje i n€kolik programovacich tlacitek, je urcité
nepostradatelnym pomocnikem pfi vyoravce. Pomoci téchto
tlacitek lze ulozit az tfi razné druhy skliziovych podminek.
V piipadé potieby pak staci pouze stisknout pfislusné tlacitko
a stroj ihned zméni nastaveni na predem uloZené. Dochézi tak
ke sniZeni ztrit zpisobené napfiklad nespravnym ofezava-
nim. Samozfejmou vybavou je automatickd klimatizace nebo
vytdpéni. Pro ndro¢né uZzivatelé, ktefi pozaduji vysoky vykon
sklizné, vyrobila spole¢nost ROPA vyoravace euro-Tiger XL
s vyoravacim agregatem PR-XL se zabérem 8-9 radku. Jelikoz
jeho pracovni §itka prekraCuje predpisy o silni¢ni dopravé,
konstruktéfi vyvinuli specidlni piepravni vozik se vzducho-
vymi brzdami, ktery maZe byt pfipojen za vyoravac. Vyora-
vaci agregaty jsou na vefejnych komunikacich pfepravoviany
podélné se zdvizenym ofezdvatem a piipojeny na voziku.
Kdyz dorazite na misto sklizné, nejdiive vozik odpojite, poté
najedete k vyoravacimu agregatu. Jeho pfipojeni pak probiha
obdobné jako u sklizecich mlatic¢ek.

Pro rychlou nakldadku

V sortimentu firmy ROPA nemohou chybét nakladace
fepy euro-Maus 3, povéstné vysokymi vykony a inovovanymi
feSenimi. Pohdni je motor Mercedes-Benz o vykonu 299 k,
ktery pracuje na poli i silnici se snizenymi otickami v rozsahu
maximalniho to¢ivého momentu, coz je vyhoda v obtiznych
podminkach, kde motor stale disponuje vykonovou rezervou.
Setrny pifiem fepy zabezpeCuje pifjmovy systém s Sitkou
8,70 m, ktery veskery naklddany material nejprve dopravi
k okrajim a az poté ho premisti k dopravniku. Uprostied
naklddaciho agregitu je umisténa stfedova délici hlava, jejimz

dkolem je uvolnit hromadu a rovhomérné rozdélit tok fepy.
Prstové vilce, nachazejici se v pfedni ¢asti sbérace, pronikaji
az do hloubky 7 cm pod fepnou hromadu, a tak fepu Setrné
nabiraji a dopravuji na Cistici vilce a dva dopravniky, které
bulvy Cisti a dopravuji déle. Na fadu piijdou Ctyfi protibézné
spirdlové vilce, jez fepu ocisti jesté intenzivnéji od zeminy,
chrastu nebo zbytku plevelt. O jesté dokonalejsi ocisténi
se staraji dva konické vilce, ulozené po jednom na kazdé
strané, rozd&lujici tok mezi podivaci a spirdlové vilce. Repné
bulvy tak prochdzi v obou smérech celou distici cestou.
Veskeré pohony valct jsou pohodlné nastavitelné z kabiny
obsluhy.

Obr. 7. Ovladaci panel s monitirem nakladace euro-Maus 3
. L § : A3 7 3 1
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Obr. 8. Novy typ samochodného cisticiho nakladace euro-Maus 4 patfi k nejvétsim a nejvykonnéjsim na svété

Firma ROPA nabizi moZnost volit mezi zminénym spi-
ralovym valcovym disti¢em a prosévacim pasovym cistiCem.
Hospodaii-li uzivatel na leh¢ich pudach, doporucuje se pasovy
Cisti¢ s prosévacim pasem o Sifce 90 cm. V opacéném piipadé
se u tézkych pud a znecisténych hromad doporucuje vilcovy
gisti¢ s 8 protib&znymi valci. Cistici systém dokonce nezastavi
ani malé kameny, které bez problému rozdrti. Po preciznim
odisténi jsou bulvy dopraveny pomoci prekladaciho doprav-
niku do odvozniho prostfedku. Dopravnik je standardné
dodavan s délkou 11,5 m, na pidni i s délkou 13 m. V zadni
Casti nakladace se nachdzi vyklopnd palivovd nadrz zatiZzend
ocelovou deskou, jenz zajistuje lepsi stabilitu euro-Mausu a za-
branuje jeho prevriaceni. Diky oto¢nému vénci lze nakladaci

Obr. 9. Nakladac euro-Maus 4 v transportni poloze

rameno otacet v Ghlu pfes 300°. Diky témto vlastnostem muze
dosahovat maximalniho piekladactho vykonu aZ 550 t.h™.
Naklada¢ je osazen komfortni eurokabinou, kterd je po-
uzita i u vyoravacu euro-Tiger. Z kabiny je perfektni vyhled
jak na pifjem, tak na dopravnik, a to bez jakykoliv zmény
polohy v sedadle. Samozfejmosti jsou pneumaticky sklopna
a vyhfivani zrcatka nebo odpruzené sedadlo. To mize byt pfi
prici ve svahu v jakékoliv poloze zaaretovano. Pro pohodlnou
nakladku i v noci slouzi 22 reflektoru. Je-li price hotova,
euro-Maus je bez nutnosti opusténi kabiny slozen z pracovni
polohy do transportni za pouhé dvé minuty. Prejizdéni mezi
hromadami je rychlé, malé prostoje zvysuji vykon kampané.
Na silnici stroj dosahuje rychlosti 20 km.h™ (na ptani 25 km.h™)

Obr. 10. Vyskové nastavitelni kabina euro-Maus 4
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pfi 1 250 ot.min™. Bez problému projizdi i zaticky, nebot
disponuje primérem otdc¢eni 8,3 m. Ten je vSak dosaZen pouze
pfi rychlosti do 10 km.h™, kdy mohou byt fizeny obé& napravy.

Pro jesté vétsi vykon nakladky a Cisténi byl do vyrobniho
programu spolecnosti ROPA zafazen novy typ nakladace
euro-Maus 4 se Sestivilcovym motorem Mercedes-Benz o vy-
konu 326 k. Oproti svému mensimu kolegovi pracuje s piijmo-
vym systémem o Sifce 10,2 m, ktery vyuZzivd jiz osvédc¢enou
dvojitou distici cestu s 18 vilci. Samotné docistovani muze byt
standardné uskute¢néno pomoci prosévaciho Cistice se Sitkou
90 cm. Od distictho systému jsou pak bulvy dopravoviany
pomoci dopravniku o délce 15 m do odvozniho prostiedku.
Zajimavym konstrukénim feSenim je vySkové nastavitelna
kabina, kterou lze pii prici vyzvednout az do vysky 5,1 m.
Pii jejim zvedani se piistupova ploSina méni ve schudky,
a tak je do kabiny piistup za jakychkoliv podminek. Samotna
kabina je vybavena ténovanym prosklenim, automatickou
klimatizaci a pifiemnym vnitinim osvétlenim. Sedadlo fidice
je oto¢né, vybavené dvéma multifunkénimi joysticky, kom-
paktnim ovladacim panelem a barevnym terminilem. V zadni
¢dsti se samozfejmé nachazi zavazi, které je pfipevnéno na
ramené s délkou 9,02 m — tihne se od motoru dozadu po
vrchni ¢asti stroje. Stroj se se svou délkou 14,5 m muze jevit
jako prostiedek se Spatnymi pfepravnymi vlastnostmi, ale
diky fizené predni i zadni ndpravé dosahuje praméru oticeni
9,9 m, coz je velmi uspokojivd manévrovatelnost. Maximalni
rychlost dosahuje na piani aZ 32 km.h™.

Vycistit hodné necistot

Pokud je fepnd hromada umisténa na pevné skladce,
muze se do prace zapojit euro-BunkerMaus 3. Zaklad celého
stroje tvoii euro-Maus 3, ale misto vilcového pfijmového
systému disponuje Cisticim koSem o objemu 12 m®, ktery

FIREMNI SDELENi —

Obr. 12. Soustava Sisticich valct euro-BunkerMaus 3

je vybaven pfednimi vodicimi koly. Euro-BunkerMaus 3 je
tedy samojizdny stroj vytvofeny pro dvojfazovy koncept
¢isténi a nakladani cukrové fepy. Ta muze byt naklddana do
zdsobniku pomoci jakéhokoliv nakladace. V zdsobniku si
jiz bulvy vezmou na starost hfeblové fetézové dopravniky,
které je dopravi k ¢isticim elementim. Nejprve je cukrovka
vycisténa pomoci 8 Cisticich valcl s vystupky, celé Cisténi je
Setrné a zdroven intenzivni. Poté fepu ocisti valcové Cistice
v utrobdch stroje a ihned muze byt naloZena na odvozni
prostfedek, ktery je napiiklad pfi nosnosti 25 t nalozen do
6 minut pfi vykonu pfes 350 t.h™. Pokud je price hotova,
pfedni a zadni sténa se hydraulicky sklopi, vilcové Cistidlo
zajede na spodek nakladaciho koSe a rameno pro nakladku
fepy se zasune.

Text: Frantisk Imrich
Foto: archiv firmy Ropa

Obr. 11. Samojizdny stroj pro dvojfazovy koncept &isténi a nakladani cukrové fepy ROPA Euro-BunkerMaus 3
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