Zelezniéni pfeprava fepy
do cukrovaru Sered’

RAIL TRANSPORT OF BEET TO THE SUGAR FACTORY IN THE TOWN OF SERED

Slovenské cukrovary, s. r. 0., nakupuji cukrovou fepu do cukrovaru v Seredi
ze tif hlavnich péstitelskych oblasti. Prvni tvori blizké okoli Seredé a Galanty,
odkud je fepa dopravovana ke zpracovani po silnici. Ze dvou dalsich, Zahoii
a okoli mést Zeliezovce, Levice a Sahy, se cukrovi fepa vozi do cukrovaru
po kolejich. Spole¢nost preferuje Zelezni¢ni piepravu, mj. i z divodu mensi
ekologické zitéZe, omezeni negativ automobilové dopravy a vy$si bezpecnosti.

Seredsky cukrovar vyuzivd prepravu fepy nakladnimi vlaky jako jediny
na Slovensku i v Cesku. Jesté pred dvaceti lety viak byla v Ceskoslovensku
bézna, cukrovka se vozila dvoundpravovymi vozy fady Vtr, Vtd, Vte (vetsi Ctyt-
ndpravové Vsa vozy se daly nakladat pouze bagry nebo vétsimi nakladaci, které
byly dostupné pro tento Gcel jen malokde), do kterych se volné sypala mensimi
oto¢nymi nakladaci. Z vagonu se fepa vyplavovala proudem vody otevienymi
bo¢nimi dvefmi. Neuspokojivy technicky stav vozu z ,volného obéhu* ptsobil
pii vykladce ¢asto problémy, proto CSD pied zahijenim kampané vyclefiovala
vozy v co nejlepsim technickém stavu jako tzv. kampanové vozy, které se pak
nepouzivaly na dopravu jinych materiala. Problémy pii vykladce vodou ptsobily
také teploty pod bodem mrazu, kdy voda namrzala vSude, kam natekla (nejenom
na skiini vozu, ale i na stupackach, schiidcich nebo v brzdovém systému).

Spole¢nost Slovenské cukrovary v nékolika uplynulych letech vyuZzivala
pro transport cukrové fepy odvalovaci kontejnery systému ACTS spolecnosti
OKD Doprava. Ty sice pfinesly urcité zlepSeni, problémy vsak byly s dostup-
nosti voza. OKD casto pfeddvala vagony v dezolatnim stavu, se zbytky jinych
pfepravovanych materidld, proto seredsky cukrovar pronajimal v omezeném
poctu i vagony PKP z Polska.

S novym feSenim dopravy fepy piisel seredsky cukrovar v uplynulé kam-
pani 2010/11, ve které zacal vyuzivat moderni oteviené kontejnery z produkce
spole¢nosti Innofreight pfepravované na soupravich plosinovych vagonu (fady
Sggmrss) WoodTainer (obr. 1.), provozovanych ZSSK Cargo. Systém WoodTainer
byl k dopravé cukrové fepy pouZit viibec poprvé, a to pravé na Slovensku.
Probihal zkuSebné v fijnu 2010, pfepravilo asi 30 tis. t fepy. Autorem projektu
byla rakouskd firma Innofreight spolu se Slovenskymi cukrovary, s.r.o.

Obr. 1. Nakladani cukrové repy do kontejneri v Zeliezovcich
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MAREK, SEDIVY: Zelezniéni pieprava fepy do cukrovaru Sered

V obéhu byly ucelené soupravy (obr. 2.), pfi-
¢emz vzdy jedna vlakova souprava byla pouzita
pro denni a druhd pro no¢ni nakladku fepy. Vlak
se skladal ze sedmi dvoudilnych vozu, na kazdé
vagonové sekci byly umistény dva kontejnery.
Objem jednoho kontejneru je 45 m’, prepravi
piiblizné 20 t fepy. Celkem tedy souprava vezla
v 28 kontejnerech asi 560 t cukrovky, denné se
tak pfepravilo piiblizné 1 120 t.

Vlakova souprava se vykladala vzdy nadvakrat.
Protoze délka zpevnéné plochy u vlecky cukrovaru
nedovolovala pfistup ke vSem vagontim, rozdélila
se souprava na dveé ¢asti, tj. na Ctyfi a tii vozy, které
bylo tieba po vylozeni prvni ¢dsti pfeposunovat.
Jelikoz cukrovar nedisponoval vleckovou loko-
motivou na posun v kolejisti své vlecky (nema
ani zadnd jind vozidla pro pfepravu fepy), vagony
s kontejnery pfistavovala dieselova lokomotiva
fady 742 (shodna se strojem na obr. 1.) od ma-
nipula¢niho vlaku. Samotnd obsluha se v dobé
kampané provadéla tiikrit denné — rdno, v po-
ledne a vecer.

Pii vykladce zasunul vysokozdvizny vozik
Kalmar DCF 370-12 s nosnosti 37 t vidlice do
kontejneru (obr. 3.), nadzved! jej a dovezl pfimo
nad splav, kde byl cely kontejner vyprizdnén
oto¢enim o 180° (obr. 4.). Vysypani jednoho kon-
tejneru trvalo asi 10-15 min., vzdy v zivislosti na
momentalni situaci u splavu. Zde mély kontejnery
prednost pred automobily, které sem vozily fepu
také (coz vykladku vlaku ponékud zdrzovalo).
Nedostatkem systému je potieba kvalitni infra-
struktury (komunikac) pro prekladaci vozidlo,
to chce cukrovar v roce 2011 fesit.

Doprava cukrové fepy systémem WoodTainer
se velmi osvédcila, predstavuje efektivni zpusob
piepravy a manipulace. Spole¢nost Slovenské cuk-
rovary proto chece na zakladé ziskanych zkuSenosti
vyuzit Zelezni¢ni dopravu timto systémem i v piis-
tim roce, a to po celou dobu kampané (tj. sto dni).
Zelezni¢ni doprava je dnes v porovnini se sil-
ni¢ni drazsi, zavedeni elektronického myta vsak
jednoznacné jeji vyuziti podporuje. Slovenské
cukrovary, s.r. 0., poCitaji také s piispévkem ze
strany EU a Ministerstva dopravy, post a telekomu-
nikaci na zavedeni podobnych projektd, protoze
vefejnosti pfinaseji fadu vedlejSich pozitiv (nizsi
produkce smogu, niZsi zatizeni silni¢ni sité, sni-
zeni hlu¢nosti apod.). Pak bude popsany systém
dopravy cukrové fepy po Zzeleznici v porovnani
s automobilovou prepravou vyhodnéjsi. Zvazuje se
vyuzit systému v rimci Agrany i v segmentu krmiv.
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Obr. 2. Viakova souprava plosinovych vagonu s kontejnery WoodTainer

Obr. 3. Vykladka kontejnerd vysokozaviznym vozikem Kalmar DCF 370-12
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