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Bilé zlato
a budovani zeleznicni sitée
BEET SUGAR AND THE BUILDING OF A RAILWAY NETWORK

Ale$ Vyskogil — Historicky ustav Akademie véd Ceské republiky

Cukrovd repa se stala typickou plodinou zemédelské revoluce 19. stoleti. Jako krmnd plodina se fepa v Ceskych zemich objevuje
Jiz v 80. letech 18. stoleti, ale jeji vyznam se zdsadné zmeénil, kdyz zacala byt vyuZivana pro vyrobu cukru. Cukrovarnictvi jako
specifické vyrobni odveétvi se velmi zdhy stalo nejvyznamnéjsim oborem potravindiskébo priimysiu a zaradilo se vedle textilnictvi
a strojirenstvi ke klicovému triumvirdtu priimyslové struktury ceskych zemi. Zcela zdasadné ovlivnilo vyvoj zemédelstvi, rozsifovani
t6Zby ubli, jeboz velkymi odbérateli cukrovary byly, strojirenstvi, které cdst své produkce orientovalo na vyrobu prislusnébo strojnibho
zarizent, navdzalo oboustranné vyhodnou spoluprdci s financnimi institucemi, kterym pomohlo k vzestupu, a v neposledni radé
vyrazné zasahlo do vystavby dopravni, zejména Zeleznicni sité. Péstovani a zpracovdvani cukrové vepy bylo také jednim ze zdsad-
nich zdsabii do podoby krajiny Ceskych zemi 19. stoleti. Rozrostly se osevni plochy cukrové vepy, kterd v nékterych oblastech zcela

proménila strukturu péstovanych zemédélskych plodin, a u jednotlivych cukrovarskych provozii vznikaly veparské drdaby.

Pocatky fepného cukrovarnictvi v ¢eskych zemich

Pokud pomineme kritkou existenci fepnych a javorovych
cukrovar(, které v ¢eskych zemich pusobily béhem kontinentdlni
blokdady na pocitku 19. stoleti, muZeme pocitky moderniho
cukrovarnictvi poloZit na pfelom 20. a 30. let 19. stoleti, kdy u nds
vznikaji provozy zpracovavajici cukrovou fepu. Prvnim takovym
byl zivod v Kostelnim Vydii na dacickém panstvi, ktery zacal
produkovat cukr ze sklizené fepy poprvé v zimé 1829. A po ném
nasledovaly dalsi, tfeba cukrovar v Dobrovici, ktery pasobi dodnes
a je tak nejdéle kontinudlné pracujicim provozem v Ceskych
zemich. K prvnim podnikiim fungujicim jako pfidruZené vyroby
na Slechtickych velkostatcich se béhem nasledujicich dvou dekdd
se svymi provozy tovarniho typu pridala obchodnicka a méstanska
vrstva, kterd rovnéz objevila ekonomické moznosti cukrovarnictvi.
V poloviné 19. stoleti dochizi k ziasadnimu zlomu, spojenému
s proménou surovinové zakladny. Klesi mnozstvi dovizeného
titinového cukru a coby vychozi surovina pro vyrobu cukru vitézi
cukrovd fepa. Domdci vyroba poprvé predstihuje dovoz, Cesky
cukr postupné dobyva zemé rakouského soustati i zahranici (Bal-
kan, Itilie, Svycarsko, Velki Britinie, Francie ad.). Ke stavajicim
podnikatelum se pridavaji také piislusnici rolnictva a vznikaji
rolnické akciové cukrovary (zejména v Cechdch). Cukrovary
vykazuji nejvyssi zisky ze vSech zemédé€lskych pramyslovych
podniki a zijem o tento druh podnikini roste. Repafstvi je nejvy-
hodné&jsim odvétvim zemédélské vyroby. Na prelomu 60. a 70. let je
v Ceském cukrovarnictvi dovrSena pramyslova revoluce a natrvalo
v tomto odvétvi vitézi tovarni velkovyroba. Téméer 90 % cukrovaru
v Predlitavsku se nachidzelo v ¢eskych zemich. V roce 1872 bychom
napocitali v ¢eskych zemich 225 fepnych cukrovaru. Jejich pocet
vsak v nasledujicich letech klesal (v roce 1918 jich pusobilo v Ces-
kych zemich 167). Vyrobci byli po celou dobu existenéné zavisli
na vyvozu cukru do zahranicni, nebot spotfeba cukru v monarchii
byla dlouhodobé na nizké Grovni. V zahrani¢i se realizovaly asi
dvé tfetiny vyrobeného cukru, coz Rakousko-Uhersko zatadilo
mezi tii nejvetsi vyrobee a vyvozce cukru v Evropé. Vyvoz cukru se
stal klicovou soucasti rakouskouherského zahrani¢ntho obchodu
a byl stitem vSemozné podporovin (1).
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Po poloviné 19. stoleti se cukrovary v Cechich soustfeduji
do trodnych, ptidné a klimaticky pro péstovani cukrovky piithod-
nych oblasti, do Polabi — nejvyznamnéjsi fepaiské zemédelské
oblasti Ceskych zemi, dolniho Povltavi a do dolnitho Poohii
(Krilovéhradecko, Pardubicko, Kolinsko, okoli Prahy, Mélnicko,
Litoméficko). Na Moravé se vedle tradi¢ni oblasti Brnénska za¢ina
rozvijet cukrovarnictvi a fepafstvi na Hané. A pravé v oblasti
Ceského Polabi a moravské Hané lze nalézt nejvétsi mnozstvi
piikladi symbidzy cukrovart a Zeleznice.

Cukrovary tézi z budovani zelezniéni sité

Spojeni to bylo pro obé odvétvi vyhodné a do zna¢né miry
také klicové. Zjednodusené by se dalo fici, Ze toto nejlepsi mozné
dopravni spojeni zajistilo cukrovaram pohyb zbozi a surovin
obéma sméry (fepa, cukr, fepné fizky i nezbytny vipenec a uhli)
a zelezni¢nim spole¢nostem provozujicim jednotlivé trati plynul
z pfepravy nemaly zisk. Proto ve vzijemném souladu mohly
vyrustat cukrovary a s nimi také kilometry novych trati i v ryze
zemédélskych oblastech, diive komunika¢né zaostalych. Prvni
oblasti, kterd poznala vyhody Zeleznice oproti zastaralému,
drahému a pomalému povoznictvi, byla jizni a stfedni Morava.
Zde byla na pfelomu 30. a 40. let realizovina nase prvni parni
zeleznice sméfujici z Vidné k hali¢skym solnym dolim — Severni
driha cisafe Ferdinanda. V tésné blizkosti trati tak mohly nové
cukrovary v Napajedlech, Modficich, Rajhradé, Zidlochovicich,
Kvasicich, Brné nebo Olomouci zihy poznat vyhodnost rychlé
dopravy. O nékolik rokt pozd€ji se podobné sance dostalo i pod-
nik(im v Polabi, které protnula dalsi z nasich paternich zeleznic-
nich trati — Severni statni draha mezi Olomouci a Prahou (1845).
Mnohem vétsi vyznam pro dopravni zpfistupnéni a hospodarské
oziveni zemédélského Polabi, s ¢etnymi cukrovary, vSak mél az
navazujici projekt tzv. Rakouské severozapadni drahy, v zakladni
ose realizovany v letech 1869-1871. Draha spojovala Viden pfes
Znojmo, Jihlavu, Havlickav Brod, Kolin a Nymburk s Mladou
Boleslavi s odboc¢kami do Pardubic a Trutnova. Mezi nejaktiv-

né&jsi propagatory trasy patfil majitel loucenského, dobrovického
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a vlkavského panstvi, podnikavy Hugo
Maxmilian knize Thurn-Taxis, ¢len
konsorcia pro vybudovani této traté
a Clen akciové spole¢nosti C. k. pri-
vatni rakouskad severozdpadni draha.
Vlastnik dobrovického cukrovaru mél
eminentni zdjem, aby se draha dosta-
la co nejblize k cukrovaru a nevahal
k tomu propujcit i své pozemky pro
stavbu nadrazi, byt je musel pro odpor
dobrovickych radnich situovat ddle od
meésta a k cukrovaru ziidit vlecku (2).
Vliv knizete Thurn-Taxise na koncipo-
vani Zelezni¢ni sité na jeho rozsihlych
pozemcich je patrny i v mnoha dal-
Sich piipadech a bude o nich jesté fec.
V Cervnu 1871 byla vydana koncese pro
dalsi dopliujici trati Rakouské severoza-
padni drahy: pro tzv. Polabskou drihu
z Nymburka do Déc¢ina s odbockou
z Lysé nad Labem do Prahy, pro trat
Hradec Kralové-Lichkov a piipojnou trat
z Usti nad Orlici do KySperka (Letohrad).
Trasy o celkové délce asi 800 km vytvo-
fily kostru zelezni¢ni sit¢ vychodnich

Obr. 1. Dobrovice s cukrovarem na mapé 3. vojenského mapovani (1877) — na mapé je
zakreslen cukrovar (znacka Zk. Fb.), vodovod k nému, nadrazi a sit Zeleznicnich trati
(Rakouska severozdpadni draha, viecka k cukrovaru a spojovaci trat Dobrovice-Dé-
tenice, zanesena dodatec¢né do mapy v roce 1883) (© Laborator geoinformatiky UJEP Usti
nad Labem, mapovy list 3854_3)

Cech a umoznily ¢innost fadé fepai-
skych a cukrovarnickych ziavodu (3).

Pro Moravu mél podobny efekt projekt Moravsko-slezské
severni drdhy spojujici Brno se Sternberkem pfes Vyskov, Prosté-
jov a Olomouc s odbockou do Pferova. Mezi Brnem a Pferovem
se jezdilo jiz od roku 1869 a o rok pozdéji byl zprovoznén
usek Nezamyslice—-Olomouc. Trat umoZnila pramyslovému Brnu
piimou cestu k ostravskému pramyslu a uhli. Tato komodita
méla strategicky vyznam, ovSem nebyla zdaleka jedinou, kterd
se na této trati prevazela. Velky podil zde ziskaly i cukrovarnické
produkty. Podél drihy mezi mésty Brno a Pferov totiz vznikla
fada cukrovaru, které tomuto Zelezni¢nimu uUseku daly i pfe-
zdivku ,fepnd draha“. KdyZ se projektovala trasa drahy, stdlo
v jejim budoucim vedeni hned nékolik vyznamnych cukrovart
(Doloplazy, Bedihost, Prost&jov, Olomouc-Nova ulice), s jejichz
zakazkami Zelezni¢ni spolecnost pocitala. A stavbu drahy vyuzila
i fada novych cukrovart (Olomouc-Hejc¢in, Chropyné, Vrbatky,
Vyskov ad.), jejichz vybudovini a lokaci existujici trat pfimo
ovlivnila. Takovym piikladem muZze byt cukrovar ve Vyskové,
ktery byl zaloZen v roce 1868. Inicidtorem podniku byl majitel
drnovického panstvi baron Mundy, cukrovar byl zaloZen pod
nazvem Drnovicky cukrovar Offermann a spol. Pivodnim zidmé-
rem bylo postavit zdvod v Drnovicich, od toho vSak pfipravny
vybor upustil a zvolil pozemky v tésné blizkosti mésta Vyskov (4).

Cukr hlavni prepravovanou komoditou a cukrovary Zelez-
niénimi investory

KdyZz byla na konci 70. let zakladni soustava Zelezni¢nich
trati hotova, nastal ¢as pro uspokojeni regionalnich a mistnich
potieb. Zatimco dosavadni vystavbu organizoval vyhradné stat
a velké Zelezni¢ni spolecnosti a trasovdni pfevdzné urcovaly
politicko-ekonomické zajmy nejvyssich mist, od 80. let iniciovaly
stavbu mnoha Zelezni¢nich trati mensi soukromé spolecnos-
ti, drobni koncesionari, svépomocné spolky a sdruZeni mést.
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Budovany byly zpusobem levnéjsim a jednodussim, nez hlavni
Zelezni¢ni trati, 1 kdyz lakavy systém tzkorozchodné drihy, ktery
se prosadil napf. v Polsku, se v nasich zemich pfili§ neujal (3).
Budovani sité mistnich drah umoZznil zdkon ¢&. 56 z 25. kvétna
1880, ktery technickymi a ekonomickymi parametry vychazel
udélovani koncesi nebyvale vstfic (5). Nové trati ozivily dalsi
regiony a meésta, které dosud stily mimo Zelezni¢ni spojeni,
a prisp€ly k dopravnimu pokryti ¢eskych zemi. A pravé tehdy
se stdle Cetn€jSi cukrovary stavaly inspirdtory a investory vy-
stavby Zeleznic. Cukr tak vyrazné ovlivnil podobu Zelezni¢ni
sité Ceskych zemi.

Piikladem velké tradi¢ni spolecnosti, kterd svou stavebni
aktivitu v 80. letech orientovala na pfepravu pro cukrovary, se
stala Rakouskd (Rakousko-uherskd) spole¢nost stitni drahy. Jiz
pfed stavbou uzavirala s cukrovary smlouvy, které garantova-
ly pfepravu urcitého minimalniho mnoZstvi vozovych zasilek
za rok. V roce 1882 zahdjila provoz na trati Chocen-Litomysl
a Prelou¢-Vapenny Podol s odbockou do vipencovych lomu
u Prachovic, v letech 1882-1884 zprovoznila traté Poficany—Nym-
burk, Libochovice—Lovosice a Kralupy nad Vltavou—Velvary.
Roku 1884 prevzala do vlastnictvi mistni drahu Pecky—Zasmuky
polabské sité realizovala také tzv. vlarskou drahu (dokoncena
byla v roce 1888), na které se nachidzelo hned nékolik dulezitych
velkych cukrovarnickych zavodu (3).

Zastavme se krdtce u prvné zminéné trasy mezi Chocni
a Litomysli. Pozadi jeji realizace totiz zietelné ukazuje na zdsadni
roli cukrovaru pfi jejim prosazeni. Zatimco Choceri byla jiz tficet
let dulezitou uzlovou stanici a zazivala bouflivy rozvoj, u dvou
jizn€ polozenych vyznamnych mést — Vysokého Myta a Lito-
mysle — se nedostate¢né dopravni spojeni zacinalo projevovat
stagnaci. Chybé¢jici nddrazi jako prvni pocitil vysokomytsky
cukrovar, ktery se zahy po svém zaloZeni v roce 1868 stal tamnim

nejvyznamnéjSim pramyslovym podnikem a myslenku drahy pfes
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Obr. 2. VWyfez z obrazu cukrovaru v Nymburce (kolem roku 1900) s vyobrazenim Zelezni¢ni
dopravy v okoli a mostni manipulacni drahou v aredlu zavodu (Archiv NTM)

byly starsiho data, ale az aktivita a vliv
velkoprumyslnika a majitele uhelnych

% i T

Vysoké Myto od pocitku podporoval. Aktivita vysokomytskych
vsak zustavala dlouho bez valného uspéchu. Teprve az se pro
myslenku Zelezni¢niho spojeni podafilo ziskat dalsi spojence,
mohlo vzniknout sdruzeni pro vystavéni drahy z Chocné do
Litomysle, které jiz mélo vétsi vahu. Jeho hlavnimi protagonisty
se stali zastupci vysokomytského a cerekvického cukrovaru
a predstavitelé zainteresovanych mést. Jak bylo u mistnich drah
obvyklé, museli zijemci poskytnout na stavbu drihy prispé-
vek. Mésto Vysoké Myto piispélo 12 000 zlatych, piislibilo
odstoupit obecni pozemky a zavdzalo se vybudovat a udrzovat
pfijezdni silnici k nadrazi, Litomysl musela slozit 20 000 zlatych
a vénovat zdarma pozemky na nadrazi (tento zdvazek vsak
na sebe prevzal majitel panstvi kniZe Thurn-Taxis). Vysoko-
mytsky cukrovar pfispél obnosem 25 000 zlatych a cerekvicky
15 000 zlatymi. Jednani se Spolecnosti stitni drahy mohlo zacit
a lokdlce o délce necelych 22 km jiz nestdlo nic v cesté (6).
Pieprava cukru hrila vyznamnou roli také v projektech spo-
le¢nosti Ceskych obchodnich drah: trat z Vr$ovic do Modfan,
zarodek budouci Posdzavské drahy propojujici stfedni Povltavi,
Posidzavi a Podbrdi (dobudovino 1905), trat Kopidlno-Bakov
nad Jizerou, jejiz budovani vyuzil knize Thurn-Taxis k napojeni
svého cukrovaru v Dobrovici na alternativni dopravni spoje-
ni, trat Smidary—Vysoké Veseli, Sadova-Smifice, Veleliby—Ji¢in
a dalsi (3) (obr. 1.).

Podobné jako Rakousko-uherska spolecnost stitni drihy
pomohla svymi tratémi protkat polabskou oblast, bylo na Moravé
rozhodnuto navazat na projekt Moravsko-slezské severni drahy.
V roce 1880 spolecnost Kroméfizska draha ziskala koncesi na
vystavbu Useku spojujictho Kroméfiz s Hulinem (v obou méstech
se nachdzely cukrovary), ktery jesté téhoz roku realizovala.
Do roku 1882 byl zahdjen provoz na trati Hulin—-HoleSov—Bystfice
pod Hostynem. Ve stejném roce zahdjil ¢innost cukrovar ve
Vietulech u Holesova, kvili némuz byl na trati zahajen dokonce
provizorni provoz (7). O rok diive byla zprovoznéna 17 km
dlouhi, cisté cukrovarska trat Kroméiiz—Zborovice, do mistniho
jiz tfi desitky let fungujictho cukrovaru. Za ucelem jeji stavby se

utvofilo druzstvo, jehoz ¢leny se stalo mésto Kroméiiz a cukro-
vary v Kromé&iizi, Hulin€, Zborovicich a v Kvasicich. Dalsi ryze
ucelovou trati v oblasti bylo spojeni Tovacova s Kojetinem,

zprovoznéné roku 1895. Snahy o pfipojeni Tovacova k draze
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doli na Ostravsku Davida Guttmanna,
ktery vystavél v Tovacoveé-Anniné cuk-
rovar, dovedla myslenku k realizaci.
Stavba byla zapocata v dubnu 1894 pod
hlavickou Severni drihy cisafe Ferdi-
nanda a lokalni trat slouzila prakticky
pouze ndkladni dopravé (8).

Reparské drazky — ryze tcelové
stavby

Uvedené priklady zdaleka nevy-
Cerpaly vSechny trasy, kde hral cukr
tu vetsi tu mensi roli pfi jejich vzni-
ku. Mély pouze poukdzat na obdobi
budovani mistnich a regiondlnich
drah, jejichZ trasovani Castokrat Gzce
souviselo se zdjmy cukrovarnickych
podnikatell. Vétsina vybudovanych trati slouZzila kombinované
formé dopravy, ¢dst vsak ukazuje na ryze cukrovarnicky ucel
stavby, jaky mél tieba zcela ojedinély projekt specidlnich dzko-
rozchodnych fepafskych drah. V ¢eskych zemich se zacaly stavét
na konci 19. stoleti a ozivaly obvykle jen na nékolik podzimnich
meésict cukrovarnické kampané. Typickym reprezentantem jsou
polabské fepaiské drazky, jejichZ celkova délka dosihla vice
nez 130 kilometru. Jednalo se o drazky vychazejici z Kolina,
Vlkavy, Kfince, Kopidlna, Dymokur a Libévsi. Po drizkach
byla dopravovina cukrova fepa do jednotlivych cukrovaru.
K prvnim realizacim patfila kolinska (cukrovar rytife Horského,
1894) a vlkavska Zeleznice (cukrovar hrabéte Thurn-Taxise,
1899). Na Moravé vyrostla obdobna fepna drdha jiz v roce 1881
na statku hrabéte Chorinského. Souzila k dopravé fepy do
cukrovaru v Bzenci (9).

Souhrn

Piibéh cukrové fepy a postupného budovani Zelezni¢ni sité v ramci
Ceskych zemi je pfibéhem o symbidze dvou fenoménu 19. stoleti. Jak
fepafstvi a cukrovarnictvi, tak doprava zaZily ve 2. poloviné¢ 19. sto-
leti nebyvaly rozkvét. Rozmach obou hospodafskych odvétvi spolu
uzce souvisel — Zelezni¢nim spole¢nostem plynul z cukrovarnické
prepravy zisk a cukrovarim Zeleznice umozrnovala vyrobu a distri-
buci produktu. Pobliz Zelezni¢nich trati vznikaly nové cukrovary
a vystavbu nékterych tras dokonce pfimo inspirovaly. Zejména od
80. let 19. stoleti cukrovary vyrazné promluvily do koncepce nasi
Zelezni¢ni sité a nové trati, nddrazi a piipojky obohatily tvar ceské
krajiny.

Kliéova slova: cukrova fepa, doprava, Zeleznice, 19. stoleti, Uzkorozchod-
né& Zeleznice, proména krajiny.
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Vyskocil A.: Beet Sugar and the
Building of a Railway Network

The history of white-beet and the subse-
quent building up of a railway network
in the area of the Czech lands is a story
about symbiosis of two phenomens of the
19" century. Both sugar industry and trans-
port grew very quickly in the second half
of the 19" century. The expansion of the
both economic branches was closely in-
terconnected. Railway companies profited
from the sugar transport and facilitated
production and distribution to sugar
companies. New sugar factories grew up
along railway lines. Some of them even
inspired the building of new railway lines.
Sugar factories influenced the railway
conception especially from the 80s of the
19" century. New railway lines, railway
stations and tap lines enriched the shape
of the Czech landscape.

Key words: sugar beet, transport, railway,
19" century, narrow gauge railway, changes
of landscape.
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