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ALTERNATIVA5

erspektivy alternativnich paliv

v CR

Jakd alternativa motoristy ¢eka: biopaliva, LPG, CNG, vodik nebo elektfina?

Z nabidky alternativnich pohonnych hmot jde ¢lovéku hlava
kolem. Biopaliva, LPG, zemni plyn, vodik, elektfina. Na kterou
alternativu se dnes spolehnout? Na vsechny!

» MLITL 1 V5 DURki
oz AvTATH.

i WO HOVE GEMERALE

Zavedené LPG

Z ptehledu moznych alternativnich paliv bu-
doucnosti muze jit ¢lovéku hlava kolem. A stéle
se objevuji nové,zelend” paliva. Napfiklad v zaff
se na trhu objevilo palivo E95, které slouzi jako
nahrada za motorovou naftu. Situace s alterna-
tivnimi palivy je tak zna¢né komplikovand a kaz-
dé z alternativ je spojena s ur¢itymi obtizemi.

Nejrozvinutéjsi alternativou je LPG, které Ize
nakoupit zhruba u 800 ¢erpacich stanic a pouzi-
va jej az 250 tisic automobill (presné statistiky
neexistujf). LPG nelze zatracovat a nepovazovat
jej za alternativni palivo. Jedna se spolu se stla-
¢enym zemnim plynem (CNG) o fosilni alterna-
tivu’, coz zni ponékud divné. Pokud viak médme
na mysli alternativu k ropé, jejiz zasoby jsou pod-
le v3ech propoctl nejmensi ze viech uhlovodi-
k{, je nutné fadit LPG k alternativnim palivim.
Slova skryvajici se za zkratkou LPG (Liquiefied
Petroleum Gas) trochu matou — dvé tfetiny své-
tové vyroby LPG vznik4 jako vedlejsi produkt pfi
zpracovani vytézeného zemniho plynu. Avsak
s fosilnim plvodem LPG to nemusi byt tak vaz-
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né — v budoucnu by se mohlo LPG vyrabét z bi-
omasy namisto fosilnich paliv.

Rozvoj navzdory statu

Prave fakt, ze je LPG zavedené palivo a je fo-
silnfho pdvodu, statni instituce vyuzivaji a statni
podpofe tomuto palivu se vyhybaji. Jedinou vy-
raznéjsi vyhodou je nizsi sazba spotfebni dané
na LPG, kterd ¢ini 3,933 koruny na kilogram.
Priklad, jak na LPG legislativci zapominaji, ne-
musime patrat v paméti dlouho. Na LPG letos
,zapomneli“ zakonodarci v ndvrhu zdkona na za-
vedeni $rotovného. Srotovaci prémie méla byt
o desitky tisic vyssi pfi pofizeni hybridniho vozu,
auta s CNG pohonem nebo elektromobilu. So-
cialisté se nejprve za zavedeni $rotovného prali
a prosadili ho v poslanecké snémovné, navrh
na srotovné vsak v listopadu opustili a nechali
na vladé, zda jej zavede. VIdda se ale ke schvéleni
JSrotovaci prémie” nem4, a tim pada i podpora
nékterym alternativnim paliviim.

V zahrani¢i se LPG t&3f mnohem veétsf stat-

ni pfizni. V- Némecku pfistupuji k LPG stejné
jako k CNG a garantuji obéma palivdim nizkou
spotfebni dan az do roku 2018. ,Proto u nasich
zapadnich soused roste pocet Cerpacich stanic
LPG o sto procent ro¢né, uved| na letosnim PE-
TROLsummitu Petr Nim¢ z Ceské asociace LPG.
V Itdlii a Nizozemsku zase plati systém dotaci
na prestavbu vozidla na LPG a ve velkych své-
tovych méstech jsou vozy na LPG osvobozeny
od poplatkl za vjezd do centra.

Navzdory malé statni podpofe se LPG v po-
sledni dobé relativné prudce rozviji. Zvyseny
zajem je o pfestavby vozidel na LPG a roste i po-
Cet Cerpacich stanic, které toto palivo prodavaji.
V' posledni dobé evidujeme boom vystavby
novych cerpacich stanic LPG," fikd Petr Nim¢.
Zvysuje se i nabidka sériové vyrabénych vozl
na LPG. Od zaif totiz zacala automobilka Sko-
da nabizet octavii s kombinaci pohonu na LPG
a benzin a auta s pohonem LPG z vyroby za¢ne
do Ceska dovézet i automobilka Fiat. Nedavno
také padla nevyhoda LPG v podobé nddrze
na propan-butan zabirajici zavazadlovy prostor.
Zasobniky na LPG se nové umistuji do prostoru
ur¢eného pro rezervni kolo, které je nahrazeno
sadou na lepeni pneumatik. Vyhledy LPG se tak
zdaji byt velice slibné.

CNG: za¢ne se lamat chleba

Dalsi fosilni alternativou, aviak nikoliv tak
rozvinutou jako LPG, je CNG. Tato pohonnd
hmota se v Cesku rozviji prakticky od roku 2006,
kdy stat s plynafi uzavfel dohodu o vystavbé
stovky plnicich stanic CNG do roku 2020 vymé-
nou za garanci nulové sazby spotfebni dané
na tuto pohonnou hmotu az do roku 2011. Za-
tim plynafi postavili 22 plnicich stanic a sv{j plan
tedy plIni.

Sami si vytkli ambiciéznéjsi cil: do roku 2013
moznost natankovat CNG u viech hlavnich sil-
ni¢nich tahd a do roku 2020 postavit 300 - 400
plnicich stanic. Nyni viak po ceskych silnicich
jezdi 1800 vozidel na CNG (1 400 osobnich
a uzitkovych a 270 autobust), coZ je zatim maélo.
Pfitom nabidka CNG vozidel je i bez Skodov-
ky, kterd od CNG upustila, dobra a je vetsi nez
u LPG. B&hem letosdnich jedendcti mésicl letos-
niho roku byly vozy na CNG nejprodavanéjsimi
automobily na alternativni pohonnou hmotu
(viz tabulka).



Pomaly rozvoj souvisi mimo jiné s obtizemi
plynafd dostat se na klasické cerpaci stanice,
kde by mohli motoristé alternativu z plynu vidét
a dostala by se jim tak vice do povédomi. PIni-
¢ek CNG u klasickych cerpacich stanic je malo
— daji se spocitat na prstech jedné ruky. Vétsina
plnicich stanic je v aredlu plynarenskych spo-
le¢nosti nebo firem, které maji co do cinéni se
zemnim plynem. K tankovani u takovych firem
je pak tfeba mit zakaznickou kartu, jinak se musi
zdjemce o CNG domluvit s obsluhou. Mnohdy
je ale i problém plnicf stanici pomoci navigace
najit.

PFistiroky budou pro CNG rozhodujici. Stani-
ce u plyndrenskych firem nebylo tézké postavit.
Horsi to je u klasickych cerpacich stanic. Jednak
kvali probihajici hospodafské krizi a omezeni
investic, tak kvdli odporu samotnych pumpa-
f0, kteff chtéji, aby jim pumpafi platili. Rozvoji
CNG u pump bréni ale také technické problémy
— CNG stanici nelze postavit tam, kde nenf do-
statecny tlak v potrubi. Pokud se v3ak plynaftim
podaff dostat CNG na klasické cerpacky, zemni
plyn by se u motoristd mohl klidné ujmout.

Biopaliva nové s podporou

Biopaliva jsou dalsi alternativou budouc-
nosti. Nechme stranou povinné pfimichavani
biosloZek do benzinu a nafty, které se postupné
zvysuje. Obrovskd vyhoda biopaliv pravé spo-
¢iva v tom, Ze je Ize pfimichavat do klasickych
pohonnych hmot. Nevyhodou je naopak fakt,
Ze biopalivovych smési je hodné a pro rlizné
automobily se hodi rlzny obsah bioslozky. Pro
vznétové motory jsou ur¢ené smesna motorova
nafta (SMN 30), ¢ista bionafta a palivo E95, obsa-
hujici 95 procent biolihu. Alternativou benzinu
je zase pomalu rozsifujici se biopalivo E85 (85
procent biolihu).

U paliva E85 Ize ndzorné sledovat, jak se
na rozdil od zemniho plynu relativné snadno
rozsifuje na stojany Cerpacich stanic. Jeho vy-
roba zacala v Dobrovicich teprve pfed rokem
a v lété zacala E85 nabizet prvni Cerpaci stanice
v Cesku. V listopadu uz biopalivo nabizelo sedm
Cerpacich stanic a do konce roku by jej mélo
podle feditele CukrovarQ TTD Oldficha Reinber-
gra nabizet 26 Cerpacich stanic a pfisti rok by
jich mélo byt minimalné padesat.

Momentélné v Cesku jezdi jen nékolik desi-
tek tzv. flexibilnich aut, které jsou schopné spa-
lovat E85. Flexibilni automobily nabizejf zhruba
¢ty automobilky veetné Skodovky. Spousta
motoristl viak tankuje E85 do neupravenych
automobild tak, Ze biopalivo pfidavaji do benzi-
nu v poméru 1:1 a pochvaluji si vyssi vykon lev-
néjsiho paliva a lepsi chod motoru i na Ukor vys-
3 spotfeby. Riziko poskozeni motoru a palivové
soustavy vsak u neupravenych vozud existuje.
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Letos na podzim objel viech 22 plnicich stanic CNG herec Martin Dejdar.,Nejvétsi tragédie naijit cerpacku bylo v Usti nad
Labem. Ani navigace, ani soutadnice nevedly k nalezeni zafizeni. Nabral jsem tak pilhodinové zpoZdéni. Oznaceni je
zdsadni problém, ktery mize vést ¢lovéka k nepficetnosti komentoval obtiZe Dejdar.

Rozsifovani E85, ale také ostatnich biopaliv,
jesté urychli nové platnd novela zdkona o spo-
tfebnich danich, kterd zacala od fijna zvyhodrio-
vat E85, smésnou motorovou naftu a ¢istou bio-
naftu. Smésnou motorovou naftu v Cesku nabizi
desitky Cerpacich stanic, zvlasté pak spole¢nost
Benzina (u cca 26 stanic) a nékteré nezdvislé
pumparské sité. Odbyt této pohonné hmoty je
vsak stdle relativné nizky v porovnani s rokem
2003. Prodeje smésné nafty u Benziny se vsak
béhem uplynulého roku zvySovaly a naznacuj
tak lepsici se budoucnost smésné nafty.

Vzdaleny vodik

Pfed par lety byla do ného vklddand bu-
doucnost. Nyni byl zastinén elektromobily
a zapomenut. Tak Ize popsat vyvoj vodiku jako
alternativni pohonné hmoty. Zatimco jesté pred
par lety automobilky basnily o budoucnosti vo-
diku, béhem loriska a letoska své plany upravily
a upustily od vyvoje vodikovych automobild.
Misto toho se soustredily na vyvoj hybridnich
vozidel, pfipadné elektromobil 0.

Drtivd veétsina vodikovych aut na svété
slouzi pouze pro demonstracni Ucely a sériové
se zadny automobil nevyrabi. V pfipadé Ceské
republiky zacal od prosince v Neratovicich jezdit
vodikovy autobus, ktery je schopen Cerpat plyn-
ny vodik u prvni vodikové stanice. K nejblizsi
jiné vodikové stanici, kterd je v Némecky, se ale
autobus vlastnimi silami nedostane — na vodik
je schopen ujet jen 300 kilometr(. Vodik pro
autobus vyrabi v chemicka BorsodChem na Os-
travsku z fosilntho zdroje — zemniho plynu.V bu-
doucnu by se vodik mohl vyrabét levné v jader-
nych elektrdrnach. Do té doby nelze s vodikem
jako pohonnou hmotou pocitat.

E-auta jen do mésta

Posledni alternativou jsou elektromobily,
do nichz je nadsené vkladand budoucnost. Le-
tos v lété predstavil CEZ svCj program elektro-
mobility a od té doby zacal hojny zdjem médif
a vefejnosti o elektromobily. Podle nékterych
studii vSak automobily pohdnéné elektfinou
nejsou nikterak ¢istsi nez klasické automobily
na fosilni paliva. Vétsina elekttiny se totiz vyrabi
spalovanim uhli. Vyroba elektromobill posko-
zuje navic zivotni prostiedi vice nez vyroba kla-
sického vozu.

V Cesku je zhruba padesétka e-aut, jak se
vozy na elektfinu obcas nazyvaji, a zhruba 120
dobijecich mist. To je vzhledem k omezenému
dojezdu zhruba do 100 kilometrd maélo, navic
jsou casto dobijeci mista hdfe dostupné. Alfou
aomegou elektromobild jsou baterie, které jsou
drahé a tézké a jejich schopnost produkovat
energii na kilogram své hmotnosti je v porov-
nani s benzinem zhruba patnactkrdt mensi.
S elektromobilem tak Ize pocitat jen na dennf
jizdy po meésté. Cesta k elektromobild ale vede
pres hybridni pohony (kombinace elektfiny a fo-
silniho paliva), od nichZ pak uz bude jen krlicek
k vyhradné elektrickému pohonu.

Jak Ize vidét z uvedeného prehledu, kazda
alternativa ma své plusy a minusy. Neméli by-
chom podléhat modnim vindm, kdy se vzdy
pozornost naklonf k néjaké alternativé (nejpr-
ve vodik, pak biopaliva, nyni elektromobily).
Budoucnost alternativnich paliv by méla byt
pestrd a neméli bychom spoléhat na jedinou
spasnou alternativu. Babickovska rada:,Nedavej
véechna vajicka do jednoho kosiku” zkratka plati
i u alternativnich pohonnych hmot.

m Michal Roskanin
Foto: Tomds MikSovsky, archiv.
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